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1 Glossaire  

AFIMB !ƎŜƴŎŜ CǊŀƴœŀƛǎŜ ŘŜ ƭΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ .ƛƭƭŜǘǘƛǉǳŜ 

AOT Autorités Organisatrices des Transports 

CAMERA CAtalogue deMEtadonnées Relatif aux Arrêts 

CEN TC 278 WG3 Comité Européen de Normalisation Technical Committee 278 Working 
Group 3 

CETE  /ŜƴǘǊŜ ŘΩ9ǘǳŘŜǎ ¢ŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǉǳƛǇŜƳŜƴǘ 

CERTU /ŜƴǘǊŜ ŘΩ9ǘǳŘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ wŞǎŜŀǳȄΣ ƭŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝǘ ƭΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜ 

CHOUETTE /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩIƻǊŀƛǊŜǎ ŀǾŜŎ ǳƴ h¦ǘƛƭ ŘΩ9ŎƘŀƴƎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 
collectives au format Trident Européen 

DXF Drawing eXchange Format 

DWG DraWinG 

GART Groupement des Autorités Responsables des Transports 

IFOPT Identification of Fixed Objects in Public Transport 

IGN Institut Géographique National 

INSPIRE INfrastructure for SPatial InfoRmation in the European community 

NEPTUNE Norme d'Echange Profil Transport collectif Utilisant la Normalisation 
Européenne 

NeTEx Network and Timetable EXchange 

OSM OpenStreetMap 

PMR Personnes à Mobilité Réduite 

POI Point Of Interest 

POTIMART Programmes Open Source pour le Traitement ŘŜ ƭΩInformation 
MǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ Ŝǘ ƭΩAnalyse des Réseaux de Transport. 

PREDIM tƭŀǘŜŦƻǊƳŜ ŘŜ wŜŎƘŜǊŎƘŜ Ŝǘ ŘΩ9ȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜ 
5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ 

RATP Régie Autonome des Transports Parisiens 

RER Réseau Express Régional 

SIG SysǘŝƳŜ ŘΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ DŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ 

RGE Référentiel à Grande Echelle 

TC Transport Collectif (en Commun) 

TP Transport Public 

TRIDENT TRansport Intermodality Data sharing Exchange NeTwork 

UML Unified Modelling Language 

WGS 84 World Geodetic System 1984 

XML eXtensible Markup Language 
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2 Introduction  

Ce document constitue un premier rapport relatif au projet CAMERA qui se situe environ à mi 
parcours : la collecte des données a été effectuée ainsi que les études des spécifications  IFOPT et 
INSPIRE. 
 
Ce rapporǘ ǎŜǊŀ ŎƻƳǇƭŞǘŞ Ł ƭŀ Ŧƛƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǇƻǳǊ ŎƻƴǎƛƎƴŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƻōǘŜƴǳǎΦ 
 
[Ŝ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜ ŘŜ ƭŀ ƳŀƴƛŝǊŜ ǎǳƛǾŀƴǘŜ : 

 Chapitre 3 : présentation générale du projet, 

 Chapitre 4 : présenǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘǳŘŜ Ŝǘ ƭŜǎ 
démonstrateurs à venir, 

 Chapitre 5 Υ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ŜȄǇƭƻƛǘŞǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ 
place de démonstrateurs,  

 Chapitre 6 : liens avec la directive INSPIRE, 

 Chapitre 7 : liens avec la spécification IFOPT, 

 Chapitre 8 : Mise en conformité des données avec la spécification IFOPT, 

 Chapitre 9 : Modélisation effectuée pour CAMERA, 

 Chapitre 10 : Bilan préliminaire 
 
Les annexes présentent des extraits pertinents des documents de référence utilisés. 

 
Une conclusion sera apportée à ce rapport dans sa version finale, celle-ci devant être produite à la fin 
ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ Ŝƴ Ŧƛƴ ŘΩŀƴƴŞŜ нлмлΦ 
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3 Présentation du projet  

 

3.1 Contexte 

Des travaux de normalisation des données relatives au transport public sont menés très activement 
en France en collaboration avec le CERTU ou au niveau européen, en particulier dans le cadre du 
Comité Européen de Normalisation (CEN). Nous pouvons citer les travaux NeTEx (Network and 
Timetable Exchange), IFOPT (Identification of Fixed Objects for Public Transport) (CEN TC 278), le 
projet europŞŜƴ ¢wL59b¢Σ ƭŀ ƴƻǊƳŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ b9t¢¦b9 ŀǎǎƻŎƛŞŜ Ł ƭΩƻǳǘƛƭ /Ih¦9¢¢9Σ ŜǘŎΦ /Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 
ǊŜǇƻǎŜƴǘ ǘƻǳǎ ǎǳǊ ŘŜǎ ƳƻŘŝƭŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ƴƻǊƳŀƭƛǎŞǎ ǇƻǳǊ ŘŞŦƛƴƛǊ ŘŜǎ ƛƴǘŜǊŦŀŎŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŘŜ 
données. 

9ƴ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜΣ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ Lb{tLw9 ŦƛȄŜ ƭŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ 
géographique nécessaires aux différentes politiques de l'Union européenne dans le domaine de 
l'environnement pris dans un sens large, en incluant le domaine du transport et en particulier du 
transport public. 

Dans ce contexǘŜΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ /!a9w!Σ ƭŀōŜƭƭƛǎŞ tw95LaΣ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜ Ł ƭŀ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ 
ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΣ  ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜǎ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝǘ ƳŜǘ Ŝƴ ǇǊŀǘƛǉǳŜ 
certaines de ces utilisations. 

3.2 Positionnement 

CAMERA est un projet mettant en relation des données de transport public avec la spécification 
technique IFOPT et la directive européenne INSPIRE.  

Dans la mesure où ce projet prend en compte des données normalisées relatives aux réseaux de 
¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ tǳōƭƛŎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭƛŞ Ł ƭΩŀǇplication CHOUETTE, plus particulièrement aux données 
ǉǳΩŜƭƭŜ ƳŀƴƛǇǳƭŜ Ŝǘ ǉǳƛ ǊŜǇƻǎŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ƴƻǊƳŜǎ ŞǾƻǉǳŞŜǎΦ 

5Ŝ ƳşƳŜΣ ƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎƻǳǎ ŦƻǊƳŀǘ {ȅǎǘŝƳŜ ŘΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ DŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ό{LDύ ŎǊŞŜ 
un lien automatique vers le projet POTIMART qui vise à analyser et à représenter des réseaux de 
transport multimodaux dans un SIG. 
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Figure 1 : Positionnement du projet CAMERA 

 

3.3 Les acteurs du projet 

3.3.1 Les partenaires 

Les partenaires contributeurs du projet CAMERA sont : 

 La société MobiGIS spécialiste en modélisation de système de transport et SIG, coordinatrice 
du projet, 

 KASIA BOUREE INGENIEUR CONSEIL (KBICύΣ ŜȄǇŜǊǘ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩ!Cbhw Ŝǘ Řǳ D!w¢Σ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎǘŜ 
de la spécification technique IFOPT et relais au niveau du groupe européen de normalisation 
/9b ¢/нту ²Dо {Dс όŎƘŀǊƎŞ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩLCht¢ύΣ 

 La société Dryade, spécialiste en système de transport en commun et relais du groupe de 
travail GT7. 

 

3.3.2 Le club des partenaires 

La RATP est le site pilote principal qui fournit des échantillons de données. 
 
5ΩŀǳǘǊŜǎ ǎƛǘŜǎ  ǇƻǳǊǊƻƴǘ şǘǊŜ ŀƧƻǳǘŞǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǎǳƛǘŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ  
 
[ΩIGN ǉǳƛ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŦƛƴŀƴŎŞ Ł ǎŀƛǎƛǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊŀƛƴΣ ƭŜǎ ŜȄǇƭƻƛǘŜǊ 
ƧǳǎǉǳΩŁ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ о5Φ [ŀ ǇǊƛǎŜ ŘŜ ǾǳŜ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ effectuée sur la voirie mais elle 
ǇƻǳǊǊŀ Řŀƴǎ ƭŜ ŦǳǘǳǊ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ Ŝƴ ǎƻǳǎ-ǎƻƭ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƎŀƭŜǊƛŜǎ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΦ [ΩLDb ǎǳƛǘ ŀǾŜŎ 
intérêt les travaux du projet CAMERA. 
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3.3.3 Le comité de suivi 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ : 

 La PREDIM, 

 Le CERTU, 

 Le CETE Méditerranée. 

3.4 Enjeux 

Le projet CAMERA a comme objectif de: 

 5ŞƳƻƴǘǊŜǊ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Ŝǘ ƭŀ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎǇŞŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ LCht¢ ǇƻǳǊ ƭŀ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ 
ŘŜǎ ŀǊǊşǘǎ ŀŦƛƴ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴ ŦƻǊƳŀǘ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ŘŜ ŎŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ƭŜǳǊ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ǳƴŜ ōŀǎŜ 
de données conforme à IFOPT, 

 Faire le lien avec la directive INSPIRE : catalogue de métadonnées et couches de données 
utiles, 

 5ŞŎǊƛǊŜ ƭŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ƧǳƎŞǎ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎΣ ŜȄǇǊƛƳŀƴǘ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭǎ ŘŜ ōŀǎŜ 
ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ ƭƛŜǳȄ ŘΩŀǊǊşǘΣ 

 Proposer une ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ǳƴ {LD ŘŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ ŀǳȄ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ 
(en relation avec le projet POTIMART), 

 wŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴ ǇǊƻǘƻǘȅǇŜ ǎƻǳǎ ƭŀ ŦƻǊƳŜ ŘΩǳƴ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘŜǳǊΦ /Ŝ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘŜǳǊ Ŝǎǘ ǊŞŀƭƛǎŞ Ł 
ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ ƻǳ ǳƴ ǇƾƭŜ 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΦ 

[Ŝǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŘŜǎ ƭƻƎƛŎƛŜƭǎ ƭƛōǊŜǎΣ ƭŜǎ ƴƻǊƳŜǎ ŘŜ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ ƭŜǎ 
ǎǘŀƴŘŀǊŘǎ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ƻǳǘƛƭǎ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǘŜΦ 

3.5 Description globale des travaux 

Les tâches réalisées par les partenaires KBIC, Dryade et MobiGIS sont les suivantes : 

 Collecte et enrichissement des données TP (relatives aux arrêts), 

 Définition des sous-modèles IFOPT, 

 Spécifications de « convertisseurs »  au format IFOPT, 

 Etude de la conformité des données TC disponibles au format INSPIRE, 

 aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řϥǳƴ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘŜǳǊ όƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ LCht¢Σ ōŀǎŜ ŘŜ 
ŘƻƴƴŞŜǎ {LDΣ Ŝǘ Ǿƛǎǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ {LD th¢La!w¢ύΣ 

 Rédaction d'un rapport d'étude, 

 Valorisation et communication. 

3.6 #ÁÓ ÄȭÕÔÉÌÉÓÁÔÉÏÎ ïÔÕÄÉïÓ 

vǳŀǘǊŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ƻƴǘ ŞǘŞ ǊŜǘŜƴǳǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ : 

 wŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Řŀƴǎ ǳƴ {LD : représentation cartographique 
ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ όŀŎŎŝǎ ǾƻƛǊƛŜΣ ŀŎŎŝǎ ƴƛǾŜŀǳΣ etc.) ; 

 Guidage en station Υ ŎŀƭŎǳƭ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ;  
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 wŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ŘΩŀǊǊşǘǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ thL Υ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ ƭƛŞǎ ŀǳȄ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 
Publics (accès aux stations, arrêts de bus, stations tramway, etc.) à une certaine distance, ou 
ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƳŀǊŎƘŜ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ; 

 Accessibilité PMR Υ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ tŜǊǎƻƴƴŜǎ Ł aƻōƛƭƛǘŞ wŞŘǳƛǘŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ 
ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƻǳ ǾŜǊǎ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΦ 

 

Le détail est fourni au chapitre 5. 

3.7 Résultats attendus 

[Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ /!a9w! ǎƻƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  ŘŜ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘŜǳǊǎ  Ŝǘ ŘΩǳƴ 
rapport de synthèse. 

[Ŝǎ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘŜǳǊǎ ƻƴǘ ǇƻǳǊ ōǳǘ ŘΩƛƭƭǳǎǘǊŜǊ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴƻǊƳŜǎ όLCht¢ύ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
différents cas ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ tǳōƭƛŎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ŘŜ 
la directive INSPIRE. 

Les démonstrateurs constitueront également un vecteur de communication sur les normes transport, 
IFOPT en particulier, sur la directive INSPIRE, ainsi que sur des outils SIG utilisés en complément du 
projet POTIMART. 

Le rapport de synthèse évaluera les avantages et difficultés techniques pour implémenter la 
ǎǇŞŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ LCht¢ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǇƻǳǊ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻǳǎ-ƳƻŘŝƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛon 
ŎƻƴǎƛŘŞǊŞǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ǳƴ {LD Řŀƴǎ ƭŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ 
exigences de diffusion de données de la directive INSPIRE. Ces informations pourront être remontées 
au groupe de travail GT7 et/ou au groupe de spécification technique IFOPT, 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ /!a9w! ǇŜǊƳŜǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩƛƴǎǘŀǳǊŜǊ ŘŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ 
«métier», par exemple Autorités Organisatrices des Transports (AOT), pour définir et scénariser des 
Ŏŀǎ ǊŞŜƭǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩƛƳǇƭŞƳŜƴǘation de la spécification technique IFOPT. 

/Ŝǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ŀǇŜǊœǳ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜǎ !h¢ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ 
Ŝǘ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΦ 

 

5Ŝǎ ƭƛŜƴǎ ŀǾŜŎ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ CǊŀƴœŀƛǎŜ ŘŜ ƭΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ .ƛƭƭŜǘǘƛǉǳŜ ό!CLa.ύ Ŝǘ ƭΩLDb 
sont établis notamment autour du projet « Réseau SIM ηΣ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜ DŞƻtƻǊǘŀƛƭ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ 
publication de données selon INSPIRE. 

[Ŝǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ /!a9w! ǇƻǳǊǊƻƴǘ ƴƻǳǊǊƛǊ ŘŜ ŦǳǘǳǊǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉoints/lieux 
ŘΩŀǊǊşǘΦ 

3.8 Phasage et planning 

 Phase 1 (Février à Juillet 2010) : collecte des données, études IFOPT/INSPIRE 

o Analyse des données 

o 5ŞŦƛƴƛǘƛƻƴǎ ŘŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴǎ 

o Définition des sous-modèles IFOPT 

o Description des données utilisées 

o Etude de la conformité des données au format INSPIRE 
 

 Phase 2 (Aout à Décembre 2010) Υ aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘŜǳǊ 
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o Génération de la base de données IFOPT et SIG 

o  aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘŜǳǊ 

o Validation du démonstrateur 
 

 Phase 3 (Février à Décembre 2010) : Rapport de synthèse et valorisation 

o wŀǇǇƻǊǘ ŘΩŞǘǳŘŜ 

o Valorisation et communication  

3.9 Site internet du Projet CAMERA 

Le  site internet www.camera-tp.org ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀ ŞǘŞ ŎǊŞŞΣ ƛƭ ǇǊŞǎŜƴǘŜ notamment: 

 Les objectifs du projet, 

 Les partenaires, les acteurs et les contacts, 

 Le positionnement, 

 [Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ 

 Les livrables et des documents à disposition, 

 Des références vers des documents et des articles en lien avec le projet. 

 

 
Figure 2: Page principale du site Internet CAMERA 

 
Le site Internet CAMERA sera enrichi en fonction des avancées du projet. 

 

 

http://www.camera-tp.org/
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4 Données  exploitées 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŎŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŜȄǇƭƻƛǘŞŜǎ όŦƻǊƳŀǘΣ ǉǳŀƭƛǘŞǎΣ 
inconvénients). Les données TP, de formats divers, ont été fournies principalement par la RATP dans 
ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘƛƻƴǎ 
CAMERA. 

4.1 Tableau récapitulatif des données exploitées 

Nom Source Description Traitement spécifique pour 
visualisation sous SIG 

Fichiers DXF/DWG des pôles 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŘŜ ƭŀ 5ŞŦŜƴǎŜ Ŝǘ DŀǊŜ ŘŜ 
Lyon 

RATP Données au format  
Autocad représentant les 
différents niveaux des pôles 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŘŜ [ŀ 5ŞŦŜƴǎŜ Ŝǘ 
de Gare de Lyon 

Aucun (ouverture possible 
directement dans un SIG) 

Base de données Guidage en Station  RATP 
(BD constituée 
par Dryade) 

Base de données 
resprésentant les différents 
cheminements piéton 
possibles dans un pôle 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ 

Spatialisation des arcs et des 
ƴǆǳŘǎ όŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘύ ǇƻǳǊ 
visualisation dans un SIG  

Accès Stations et Arrêts de bus de 
Paris intra-muros 

RATP Fichiers Excel contenant les 
accès stations et les arrêts 
de bus de Paris  

Spatialisation des éléments afin 
de représenter ces accès et ces 
arrêts dans un SIG 

POI OSM OpenStreetMap Couche « points » OSM de 
la région Ile-de-France 
représentant les points 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ  

Aucun 

Streets OSM OpenStreetMap Couche « roads » OSM de la 
région Ile-de-France 
représentant la voirie sur le 
territoire 

Aucun 

  

4.2 Description détaillée des données 

4.2.1 $ÏÎÎïÅÓ !ÕÔÏ#!$ ÄÅ ÄÅÓÃÒÉÐÔÉÏÎ ÄÅÓ ÐĖÌÅÓ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ 

Des données AutoCAD représentent les plans des différents étages des stations de la Défense et de 
Gare de Lyon à Paris. Ces données sont composées de différentes couches selon leur géométrie 
(polygones, points, annotations, lignes), elles sont disponibles au format numérique DXF/DWG. 
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4.2.1.1 Caractéristiques  

a) 0ĖÌÅ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ ÄÅ ,Á $ïÆÅÎÓÅ 

 
Figure 3 Υ wŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ !ǳǘƻ/!5 ŘΩŞǘŀƎŜǎ ŘŜ [ŀ 5ŞŦŜƴǎŜ  

 
/ƘŀǉǳŜ ŞǘŀƎŜ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŘŜ [ŀ 5éfense (bus, métro, RER) est représenté de manière 
unitaire : un fichier AutoCAD par étage. 
 
Toutes les représentations possèdent la même orientation et la même échelle : on peut les 
superposer et établir ainsi visuellement les connexions entre étages (ascenseurs, escaliers, 
escalators, etc.). 
 
Lƭ ǎǳōǎƛǎǘŜ ǳƴŜ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ Ł ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎǳǇŜǊǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞǘŀƎŜǎ ƭƛŞŜ ŀǳ Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ŘŞŎŀƭŞǎ : les 
données doivent être recalées  manuellement avant de pouvoir effectuer la superposition. (une 
erreur au niveŀǳ ŘŜ ƭΩŞǘŀƎŜ м όǇŀǊǾƛǎ ŘŜ [ŀ 5ŞŦŜƴǎŜύ ǉǳƛ ƴŜ ǎŜ ǎǳǇŜǊǇƻǎŜ Ǉŀǎ ŎƻǊǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŀǳǘǊŜǎ 
est à noter). 
 

b) 0ĖÌÅ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ 'ÁÒÅ ÄÅ ,ÙÏÎ 

/ƻƴǘǊŀƛǊŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5ŞŦŜƴǎŜΣ ƭΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ !ǳǘƻ/!5 ǾŀǊƛŜƴǘ ǎŜƭƻƴ 
les étages : la superposition des étages comme décrite pour le pôle de La Défense ne peut être 
effectuée pour la Gare de Lyon.   
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Figure 4 : Représentation des plans de station AutoCAD de la Gare de Lyon 
On note les orientations différentes de chacun des plans. 

 

4.2.1.2 Inconvénients des données de type AutoCAD 

!ǳŎǳƴ ŘŜǎ ŀǘǘǊƛōǳǘǎ ŀǎǎƻŎƛŞ ŀǳȄ ƎŞƻƳŞǘǊƛŜǎ ƴΩŜǎǘ ǳǘƛƭƛǎŀōƭŜ ǇƻǳǊ /!a9w!Φ 
Par ailleurs, les données ne sont pas géolocalisées.  

4.2.1.3 Utilisation des données de type AutoCAD 

Les données peuvent être utilisées dans un SIG afin de représenter graphiquement les éléments qui 
ŎƻƳǇƻǎŜƴǘ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ : les résultats obtenus par ailleurs pourront être affichés sur ce 
support graphique qui donne une bonne vision de type plan de la station.  
 

 
Figure 5 Υ 9ȄŜƳǇƭŜ ŘŜ Ǿƛǎǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩǳƴŜ ǎǘŀǘƛƻƴ 

 
9ƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΣ ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ŞǘŀƎŜǎ όŜǎŎŀƭƛŜǊǎΣ ŀǎŎŜƴǎŜǳǊǎΣ ŜǎŎŀƭŀǘƻǊǎύ ǎƻƴǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞǎΦ 
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Egalement, les plans AutoCAD peuvent être utilisés pour matérialiser les ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ 
Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ : 
 

 
Figure 6 : Représentation cartographique des cheminements sur un plan de station 

 

4.2.2 La base de données Guidage en station  

Une application de « Guidage en Station » a été développée par Dryade pour le compte de la RATP, 
elle peut être utilisée dans le cadre du projet CAMERA. 
 
Cette application a pour objectif de permettre à des utilisateurs de calculer des cheminements 
ǇƛŞǘƻƴ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŎƻƳǇƭŜȄŜ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ǳne station de métro parisienne).  
 
[ŀ w!¢t ƳŜǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ /!a9w! Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ 
ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ǇǊşǘ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŎƻƳǇƭŜȄŜǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ ǇŀǊ 
ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ζ Guidage en Station ». 
 
/Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ Ł ƭΩƛƴǎǘŀƴŎƛŀǘƛƻƴ Řǳ ƳƻŘŝƭŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΣ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ƭŜǎ 
ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŞǘŀƎŜǎ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΣ ƭŜǎ ŀǊŎǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ƭŜǎ 
cheminements. 
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Figure 7 : Représentation des cheminements piéton sur un niveau de la gare de Lyon par l'application « Guidage en 

Station » 

 
 
[Ŝǎ ŘŜǳȄ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŜƴǘƛǘŞǎ ƳƻŘŞƭƛǎŞŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ όζ node ») et les tronçons de cheminement 
(« edge »). 
 
Les tronçons de cheminement sont orientés Ŝǘ ŘŞƭƛƳƛǘŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ƴǆud  « début η Ŝǘ ǳƴ ƴǆǳŘ ζ fin ». 
Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǘǊƻƴœƻƴǎ ŘŜ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ  ζ élémentaires ηΦ  [ΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ζ Guidage en Station » va 
les utiliser pour former un « cheminement piéton ». 
 
Par ailleurs, un plan (« map ηύ Ŝǎǘ ƭƛŞ ŀǳȄ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƴǆǳŘǎΦ /Ŝ Ǉƭŀƴ représente un niveau particulier 
ŘΩǳƴŜ ǎǘŀǘƛƻƴ όζ station »). 
Dans un premier temps, les données « node » ainsi que « edge » ont été décrites et analysées, car ce 
sont elles qui se rapprochent des données modélisées dans la spécification technique IFOPT 
(¢{тунлмύΦ  9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŀ ǎǇŞŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ LCht¢ ƴΩŀǎǎƻŎƛŜ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ 
à des plans  ou cartes. 
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[Ŝ ƳƻŘŝƭŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ζ Guidage en Station » est le suivant : 
 

class Main Sche...

edges

çcolumnè

*PK id:  integer = nextval('edges_...

 start_node_id:  integer

 end_node_id:  integer

 serialized_polyline:  text

 external_id:  integer

 direction:  integer

 accessibil ity:  integer

 is_map_bridge:  boolean

 edge_type:  integer

 corridor_id:  integer

 is_exit:  boolean

 door_type:  integer

 is_available:  boolean

 duration:  integer

 steps_count:  integer

 is_up:  boolean

 simple_type:  integer

 has_own_message:  boolean

 direct_message:  varchar(255)

 indirect_message:  varchar(255)

 has_sign:  boolean

 direct_sign:  varchar(255)

 indirect_sign:  varchar(255)

 created_at:  time with time zone

 updated_at:  time with time zone

 suit_case_option:  boolean

 large_option:  boolean

çPKè

+ edges_pkey(integer)

maps

çcolumnè

*PK id:  integer = nextval('maps_i...

 name:  varchar(255)

 level:  integer

 station_id:  integer

 height:  integer

 width:  integer

 display_height:  integer

 display_width:  integer

 slave_display_width:  integer

 created_at:  time with time zone

 updated_at:  time with time zone

çPKè

+ maps_pkey(integer)

nodes

çcolumnè

*PK id:  integer = nextval('nodes_...

 map_id:  integer

 access_free:  boolean

 comment:  varchar(255)

 node_type:  integer

 suroit_acc_id:  integer

 address:  text

 exit_name:  varchar(255)

 exit_number:  integer

 suroit_ptar_id:  integer

 l ine_route_name:  varchar(255)

 quay_position:  integer

 transit_type:  integer

 map_x:  numeric(6)

 map_y:  numeric(6)

 is_multi_map:  boolean

 multi_map_label:  varchar(255)

 name:  varchar(255)

 string:  varchar(255)

 accessibil ity:  integer

 payment_accepted:  integer

 poi_type:  integer

 poi_category_type:  integer

 created_at:  time with time zone

 updated_at:  time with time zone

çPKè

+ nodes_pkey(integer)

schema_info

çcolumnè

 version:  integer

stations

çcolumnè

*PK id:  integer = nextval('statio...

 name:  varchar(255)

 address:  text

 suroit_id:  integer

 wifi:  boolean

 created_at:  time with time zone

 updated_at:  time with time zone

çPKè

+ stations_pkey(integer)

EDGE_TYPE = {  
" Si mpl e"              => 1
" Tapi s  r oul ant "       => 2
" Por t e"               => 3
" Ascenceur "           => 4
" Escal i er  mécani que"  => 5
" Escal i er "            => 6
}

SI MPLE_TYPE = {  
" Coul oi r "          => 1
" Passer el l e"       => 2
" Sal l e d' échange"  => 3
" Quai "             => 4
}

DOOR_TYPE = {  
" SAS"  => 5
" Por t i l l ons"         => 6
" Tr i pode"            => 7
" Por t es bat t ant es"   => 8
}

DI RECTI ON = {  
" Doubl e sens"    => 1
" Sens Di r ect "    => 2
}

NODE_TYPE = {  
" Accès"       => 1
" Passage"     => 2
" Quai "        => 3
" POI "         => 4
}

POI _TYPE = {  
" Ser v i ce"      => 1
" Gui chet "      => 2
" Commer ce"     => 3
}

PAYMENT_ACCEPTED = 
{  
" Car t e"       => 1
" Chèque"      => 2
" Espèce"      => 3
}

QUAY_POSI TI ON = {  
" 1.  Début "      => 1
" 2.  Mi l i eu"     => 2
" 3.  Fi n"        => 3
}

map_id

end_node_id

start_node_id

station_id

 
Figure 8 : Modèle de la base de données pour le « Guidage en Station » 
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Par rapport à un service de guidage dans une station, certains attributs d'arrêt se révèlent 
indispensables. 
 

Attributs de noeud indispensables à tout service de guidage 

Propriété Descriptif Exemple de valeur 

Id serial NOT NULL Identifiant numérique auto 4 

map_id integer Référence à un plan 2 

node_type integer Type de noeud Accès = 1 passage = 2, quai = 3, 
poi = 4 

suroit_acc_id integer Identifiant de l'objet accès de la 
base suroit 

 

address_text Adresse ς champ texte Au niveau du 205 rue de Bercy 

map_x numeric(6) Coordonnées dans le référentiel 
du plan 

89.5 

map_y numeric(6) Coordonnées dans le référentiel 
du plan 

89.5 

suroit_ptar_id integer Identifiant de l'arrêt dans suroit  

line_route_name character 
varying(255) 

Nom de la ligne - texte  

 
Le service de guidage oblige l'utilisateur à localiser l'endroit où il souhaite se rendre et en général 
l'endroit d'où il souhaite partir (sauf dans le cas où l'utilisateur dispose d'un terminal localisable). 
L'utilisateur d'un service de guidage ne connait d'une station que  

 les adresses des accès  

 les lignes qu'il souhaite emprunter dans la station 
 
Les attributs address_text et line_route_name sont les propriétés qui permettent à un utilisateur de 
désigner un accès ou un quai. 
 
Par ailleurs, l'application guidage en station peut être intégrée 

 soit de façon isolée sans lien avec d'autre référentiel de donnée 

 soit de façon intégrée à un référentiel externe des arrêts ou des accès 
 
Si l'application est isolée, les attributs suroit_ptar_id et suroit_acc_id sont inutiles. 
Et seuls les attributs address_text et line_route_name permettent de décrire un accès et un quai. 
 
Si l'application est intégrée à un référentiel, les attributs address_text et line_route_name ne sont 
plus nécessaires, et les identifiants suroit_ptar_id et suroit_acc_id permettent directement aux 
référentiel qui décrivent ces données d'arrêt et d'accès. 
 
Dans le cas de la RATP, c'est le système SUROIT qui sert de référentiel pour ces données. De manière 
analogue, on imaginer que l'attribut suroit_ptar_id désigne un arrêt d'un référentiel de type 
Chouette. 
 
Ceci signifie que les modèles IFOPT et TRIDENT peuvent se rejoindre de façon très efficace. 
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D'autre attributs permettent de compléter le service de guidage de plusieurs manières : 

 en permettant d'enrichir la feuille de route à l'intérieur de la station 

 en permettant de passer par un commerce au cours de son déplacement 
 

Attributs de noeud qui complètent le service de guidage 

Propriété Descriptif Exemple de valeur 

access_free boolean Indicateur de localisation en 
zone payante ou non 

Vrai 

Comment character 
varying(255) 

Commentaire textuel  

exit_name character 
varying(255) 

Nom de la sortie Rue Van Gogh 

exit_number integer Numéro de la sortie 13 

quay_position integer Position sur le quai Débit = 1, milieu = 2, fin = 3 

transit_type inetger À définir  

Accessibility integer Code d'accessibilité  

payment_accepted integer Si distributeur ou commerce 
indicateur du type de paiement 
accepté 

 

poi_type integer Type de service Service = 1, guichet = 2, 
commerce = 3 

poi_category_type integer Catégorie de type de service  

Created_at timestamp without 
time zone 

Date de création dans la BD  

Updated_at timestamp without 
time zone 

Date de mise à jour dans la BD  
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De manière analogue aux noeuds, certains attributs d'arrêt de tronçon se révèlent indispensables à 
tout service de guidage. 
 
Un itinéraire de déplacement en station se représente par une suite de tronçons contigus. Pour le 
présenter sous forme d'une feuille de route, un certains nombre de propriété sont indispensables. 
 

Attributs de tronçon indispensables à tout service de guidage 

Propriété Descriptif 

Id serial NOT NULL Identifiant numérique auto 

start_node_id integer Référence au noeud de départ du tronçon 

end_node_id integer Référence au noeud d'arrivée du tronçon 

Duration integer Temps de parcours du tronçon de cheminement 

is_up boolean Indicateur montée/descente 

Direction integer Indication des sens de parcours du tronçon 
double sens = 1, 
sens unique = 2 

edge_type integer Type d'équipement présent sur le tronçon 
simple = 1, tapis roulant = 2, porte = 3, ascenceur = 4, escalier 
mécanique = 5, escalier = 6 

door_type integer Type de porte SAS = 5, portillon = 6, tripode = 7, portes battantes 
= 8 

simple_type integer Typologie du tronçon : couloir = 1, passerelle = 2, salle d'échange 
= 3, quai = 4 

 
La propriété « direction » permet de na pas doubler l'effort de saisie des tronçons dans une station. 
Les 3 propriétés edge_type, door_type, simple_type pourraient n'en former qu'une seule. Ce qui est 
indispensable, c'est de disposer d'un degré de précision suffisant pour expliquer à un utilisateur où il 
doit se déplacer. 
 
Néanmoins d'autres attributs peuvent compléter le service de guidage. 
 

Attributs de tronçon qui complètent le service de guidage 

Propriété Descriptif 

serialized_polyline text Descriptif des points intermédiaires sous forme texte indiquant la 
forme du cheminement 

external_id integer Champ texte permettant de reporter les éventuels identifiants 
figurant sur les plan (identifiant de passerelle, de porte, etc...) 

Accessibility integer Indicateur d'accessibilité 

is_map_bridge boolean Indicateur, vrai pour les tronçons entre 2 noeuds de plans 
distincts, faux pour les autres 

corridor_id integer Identifiant de couloir 

is_exit boolean Indicateur de raccordement à un accès 
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is_available boolean Indicateur de disponibilité pour info TR 

steps_count inetger Nombre de marches 

has_own_message boolean Indique le tronçon porte un message spécifique à intégrer sur une 
feuille de route 

direct_message character 
varying(255) 

Message dans le sens du tronçon 

indirect_message character 
varying(255) 

Message dans le sens inverse du tronçon 

has_sign boolean Indique qu'il existe un panneau visible lors du parcours du 
tronçon 

direct_sign character 
varying(255) 

Indications visibles sur le panneau lors d'un cheminement dans le 
sens du tronçon 

indirect_sign character 
varying(255) 

Indications visibles sur le panneau lors d'un cheminement dans le 
sens inverse du tronçon 

Created_at timestamp without 
time zone 

Date de création dans la BD 

Updated_at timestamp without 
time zone 

Date de mise à jour dans la BD 
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Le cheminement piéton final est représenté une séquence de « ƴǆǳŘǎ » (nodes) qui sont des 
extrémités des tronçons de cheminement élémentaires. Ceci est représenté par le schéma suivant :  
 

class Ri Schema

nodes

çcolumnè

*PK id:  integer = nextval('nodes_...

 map_id:  integer

 access_free:  boolean

 comment:  varchar(255)

 node_type:  integer

 suroit_acc_id:  integer

 address:  text

 exit_name:  varchar(255)

 exit_number:  integer

 suroit_ptar_id:  integer

 line_route_name:  varchar(255)

 quay_position:  integer

 transit_type:  integer

 map_x:  numeric(6)

 map_y:  numeric(6)

 is_multi_map:  boolean

 multi_map_label:  varchar(255)

 name:  varchar(255)

 string:  varchar(255)

 accessibil ity:  integer

 payment_accepted:  integer

 poi_type:  integer

 poi_category_type:  integer

 created_at:  time with time zone

 updated_at:  time with time zone

çPKè

+ nodes_pkey(integer)

ri_edges

çcolumnè

*PK id:  bigint

 edge_id:  integer

 start_node_id:  integer

 end_node_id:  integer

 orientation:  integer

 duration:  integer

 arc_type:  integer

 simple_type:  integer

 door_type:  integer

çPKè

+ ri_edges_pkey(bigint)

searched_paths

çcolumnè

*PK id:  integer = nextval('search...

 departure_ids:  varchar(255)

 arrival_ids:  varchar(255)

 via_ids:  varchar(255)

 response:  text

 created_at:  time with time zone

 updated_at:  time with time zone

çPKè

+ searched_paths_pkey(integer)

way_words

çcolumnè

*PK id:  integer = nextval('way_wo...

 code:  varchar(255)

 words:  text

 created_at:  time with time zone

 updated_at:  time with time zone

çPKè

+ way_words_pkey(integer)

via_idsarrival_idsdeparture_ids

end_node_id

start_nod_id

 
Figure 9 : Modèle des éléments nécessaires au cheminement 

 
[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŎŜǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ƳƻŘŝƭŜ ǇƘȅǎƛǉǳŜ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇŀǊŀōƭŜ Ł ǳƴ 
modèle conceptuel ou logique sans transformation (reverse engineering) préalable. Cependant une 
correspondance pourra être dressée avec des attributs du standard IFOPT.  
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hƴ ǊŜƳŀǊǉǳŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘǎ ǇǊƻǇǊŜǎ Ł ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜǎ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ 
bases de données propriétaires qui ne trouveront pas de correspondant standard. 
 

4.2.3 Les données décrivant les arrêts et des accès TC de Paris 

Les données de la ville de Paris fournies par la RATP sont : 

 Les arrêts de bus : le fichier fourni est pointsarrêtparis.xls 

 [Ŝǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀccès aux stations de métro, du RER et du tramway : le fichier fourni est 
pointarrêt-accesparis.xls. 

 
Les représentations cartographiques des données reçues sont présentées ci-après : 
 

 
Figure 10 : Représentation cartographique des arrêts de bus de Paris intra-muros 

 

 
Figure 11 : Représentation cartographique des accès aux stations de Paris intra-muros 
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Chaque enregistrement possède des attributs, comme par exemple les coordonnées de géo-
ocalisation, qui  permettent des les intégrer dans un SIG. 
Les donnéeǎ ŘŞŎǊƛǾŀƴǘ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀŎŎŝǎ sont décrites de la façon suivante: 
 
IdAcces AdresseAcces NomAcces AccesPrincipal NomNoeud CodeInsee Reseau X_acces Y_acces

650 Jean Jaurès (avenue, côté impair et rue A. Mille) Porte de Pantin - Rue A. Mille O Porte de Pantin 75119 Metro 604017 2432184

651 Jean Jaurès (148 avenue, rue de Luneville) Ourcq - Rue de Luneville O Ourcq 75119 Metro 603702 2432051

652 Jean Jaurès (159 avenue, rue de l'Ourcq) Ourcq - Rue de l'Ourcq O Ourcq 75119 Metro 603545 2432071

653 Jean Jaurès (161 avenue, rue des Ardennes) Ourcq - Rue des Ardennes O Ourcq 75119 Metro 603655 2432108

654 Jean Jaurès (avenue, côté impair et gymnase Jean Jaurès) Laumière - Sortie O Laumière 75119 Metro 603109 2431825

655 Laumière (34 avenue de) Laumière - Avenue de Laumière côté pair O Laumière 75119 Metro 603182 2431831

656 Laumière (43 avenue de) Laumière - Avenue de Laumière côté impair O Laumière 75119 Metro 603195 2431928

657 Magenta (30 boulevard de, place Jacques Bonsergent) Jacques-Bonsergent - Boulevard de Magenta côté pair O Jacques-Bonsergent 75110 Metro 601785 2430315

658 Magenta (19 boulevard de) Jacques-Bonsergent - Boulevard de Magenta côté impair O Jacques-Bonsergent 75110 Metro 601743 2430276

659 Richard Lenoir (65 boulevard) Richard-Lenoir - Sortie O Richard-Lenoir 75111 Metro 602613 2429174

660 Richard Lenoir (21 boulevard) Bréguet-Sabin - Sortie O Bréguet-Sabin 75111 Metro 602528 2428687

663 Beaumarchais (2 boulevard) Bastille - Boulevard Beaumarchais côté pair O Bastille 75104 Metro 602395 2428450

665 Bourdon (boulevard, angle avec le boulevard Henri IV) Bastille - Boulevard Bourdon - Boulevard Henri IV O Bastille 75104 Metro 602286 2428227  
Figure 12 : Attributs des points d'accès 

 

4.2.3.1 #ÁÒÁÃÔïÒÉÓÔÉÑÕÅÓ ÄÅÓ ÄÏÎÎïÅÓ ÁÒÒðÔÓ ÅÔ ÐÏÉÎÔÓ ÄȭÁÃÃîÓ 

a) Fichier pointsarrêtparis.xls 

On constate les caractéristiques suivantes des données relatives aux arrêts ; 

 Deux arrêts correspondant au sens Aller et au sens Retour, peuvent être géographiquement 

coïncidents, ou autrement dit, possèdent les mêmes coordonnées géographiques ; 

Ceci peut paraitre surprenant si on considère que ces arrêts sont normalement situés de part 

Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ ; 

 Il peut y avoir 2 points pour le même arrêt, même ligne, même sens,  

 Sur une position, les arrêts de 2 lignes différentes peuvent être coïncidents mais distincts ; on 

ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǎΩŀǘǘŜƴŘǊŜ Ł ƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ǳƴ ŀǊǊşǘ unique partagé par les deux lignes (comme cela est 

prévu dans le modèle de données de référence pour les Transports Publics, Transmodel). 

9ƴ ǊŞǎǳƳŞΣ ƴƻǳǎ ƴƻǘƻƴǎ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǊŝƎƭŜ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀǊǊşǘǎ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ 
données fournie. 

b) Fichier pointarrêt -accesparis.xls 

Il existe deux manières de géo-localiser les points : 

 DŞƻƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŎƻƻǊŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘ : 

o ŀǳǘŀƴǘ ŘŜ Ǉƻƛƴǘǎ ŎƻƠƴŎƛŘŜƴǘǎ ǉǳŜ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ; 

o ŀǳǘŀƴǘ ŘŜ Ǉƻƛƴǘǎ ǉǳŜ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΦ 

 Géolocalƛǎŀǘƛƻƴ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŎƻƻǊŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩŀŎŎŝǎ Υ 

o tƻǳǊ ǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΣ ŀǳǘŀƴǘ ŘŜ Ǉƻƛƴǘǎ ŎƻƠƴŎƛŘŜƴǘǎ ǉǳŜ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜǎ ǇŀǊ 

sens ; 

o tƻǳǊ ǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΣ ŀǳǘŀƴǘ ŘŜ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŞŎŀƭŞǎ ǉǳŜ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ǎǘŀǘƛƻƴΦ 

 
La géo-localisation selon les coordonnées des accès a été privilégiée à celle des arrêts. 



                        

 

 
 

 
   Version Page 
 © 2010 Projet CAMERA ς Rapport de synthèse 3 25  

 
Figure 7 : Représentation cartographique des accès  

 

4.2.3.2 5ÔÉÌÉÓÁÔÉÏÎ ÄÅÓ ÄÏÎÎïÅÓ ÁÒÒðÔÓ ÅÔ ÐÏÉÎÔÓ ÄȭÁÃÃîÓ 

Outre les informations sur la position géographique, chaque arrêt possède des informations 
suivantes : 

 un identifiant unique, 

 un nom, 

 ƭΩŀŘǊŜǎǎŜΣ 

 ƭŜ ǎŜƴǎ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŀǳǉǳŜƭ ƛƭ ŀǇǇŀǊǘƛŜƴǘΣ 

 ƭŜ ƴǳƳŞǊƻ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ǉǳΩƛƭ ŘŜǎǎŜǊǘΦ 

 

Ces informations seront utilisées dans CAMERA pour la recherche des lignes, des arrêts ou des accès 

aux stationǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŀǳǘǊŜƳŜƴǘ ŀǇǇŜƭŞ tƻƛƴǘ hŦ LƴǘŜǊŜǎǘ όthLύΦ  

4.2.4 Les données OpenStreetMap 

4.2.4.1 Caractéristique des données OSM 

OpenStreetMap (OSM, http://www.openstreetmap.fr/ ou http://www.openstreetmap.org/) est un 
projet collaboratif destiné à réaliser une carte du monde, sous licence dite libre. Cela signifie, que 
tout un chacun est libre d'utiliser, d'améliorer, de distribuer ou d'effectuer des travaux dérivés à 
partir des cartes, donnant ainsi une liberté bien plus grande que les solutions déjà existantes. 
 

http://www.openstreetmap.fr/
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Figure 14 : Page du site OpenStreetMap 

 
Le projet OSM regroupe différents types de données parmi lesquels les routes, les fleuves, les POI, 
les villes, etc. 
tŀǊƳƛ ŎŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ŘŜǳȄ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ ƴƻus intéressent tout particulièrement : 

 Les POI, 

 La voirie qui va permettre de calculer des accessibilités piétonnes (temps de marche ou 
ŘƛǎǘŀƴŎŜ ŘŜ ƳŀǊŎƘŜύ ǾŜǊǎ ƭŜǎ ŀŎŎŝǎΣ ƭŜǎ ŀǊǊşǘǎ ŘŜ ōǳǎ ƻǳ ŘŜǇǳƛǎ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘΦ 

4.2.4.2 Utilisation des données OSM 

4.2.4.2.1 Les POI  

Les POI sont issus de la source de données OSM correspondent à la couche « points » représentant 
des organisations publiques, des services, etc. 
Cette couche dispose de 3 attributs : 

 Osm_id : identifiant OSM du point 

 Name Υ ƴƻƳ Řǳ Ǉƻƛƴǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ 

 Type : ǘȅǇŜ ŘŜ Ǉƻƛƴǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ 
 
[ΩŀǘǘǊƛōǳǘ ζ Type η ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎƛŜǊ ƭŜǎ thLΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴ ŎƘŀƳǇ ŘŜ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘ Ǉƭǳǎ 
de 200 classes de valeurs différentes sont définies, parmi lesquelles « school », « telephone », 
« police », « bank », « hotel », etc.  
 



                        

 

 
 

 
   Version Page 
 © 2010 Projet CAMERA ς Rapport de synthèse 3 27  

 
Figure 8 : Représentation des POI (Points Of Interest) OpenStreetMap selon leur type 

4.2.4.2.2 La voirie OSM 

La voirie OSM correspond à la couche « streets ».  Dans celle-ci, six attributs permettent de décrire 
les tronçons de voirie : 

 Osm_id : identifiant OSM du tronçon de voirie 

 Name : nom de la voie 

 Ref : référence de la voie (ex : A64) 

 Type : type de voie 

 Oneway : sens de circulation 

 Maxspeed : vitesse maximum autorisée sur le tronçon 
 
Comme pour la couche « points η ƭΩŀǘǘǊƛōǳǘ type permet de classer les tronçons parmi 25 classes de 

ǾŀƭŜǳǊǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ όƳƻǘƻǊǿŀȅΣ ǇŜŘŜǎǘǊƛŀƴΣ ǊŜǎƛŘŜƴǘƛŀƭΣ ŜǘŎΦύΦ [ΩŀǘǘǊƛōǳǘ ζ oneway » permet lui de définir 

les sens unique (pour les voitures).  

 
Figure 9 : Représentation cartographique de la voirie OSM selon le type de voie 
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4.2.5 Les données issues du Référentiel à Grande Echelle 

4.2.5.1 Caractéristiques des données RGE 

 
[ΩLƴǎǘƛǘǳǘ DŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ bŀǘƛƻƴŀƭ Ŝǎǘ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ŦƻǳǊƴƛǊ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ 
éléments topographiǉǳŜǎ όǾƻƛǊƛŜ Ŝǘ thLύ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ŘΩǳƴ 
mètre. 
 
Il convient de citer le « Décret no 2004-1246 du 22 novembre 2004 modifiant le décret no 81-505 du 
мн Ƴŀƛ мфум ǊŜƭŀǘƛŦ Ł ƭΩLƴǎǘƛǘǳǘ DŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ bŀǘƛƻƴŀƭ » décrivant les caractéristiques principales de 
ces bases données issues du Référentiel à Grande Echelle (RGE) :  
 
« [Ωƛƴǎǘƛǘǳǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ Ŝǘ ƳŜǘ Ł ƧƻǳǊΣ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŦƛȄŞŜǎ ǇŀǊ ŀǊǊşǘŞ Řǳ ƳƛƴƛǎǘǊŜ ŎƘŀǊƎŞ ŘŜ 
ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ǇǊƛǎ ŀǇǊŝǎ ŀǾƛǎ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜ ƭΩinformation géographique, un système intégré 
ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ƳŞǘǊƛǉǳŜ ŎƻǳǾǊŀƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭΣ 
ŘŞƴƻƳƳŞ άǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ Ł ƎǊŀƴŘŜ ŞŎƘŜƭƭŜέ όwD9ύ Ŝǘ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘŜ ǉǳŀǘǊŜ ōŀǎŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ƴǳƳŞǊƛǎŞŜǎ Ŝǘ 
interopérables, correspondant respectivement aux éléments topographiques, orthophotographiques 
Ŝǘ ǇŀǊŎŜƭƭŀƛǊŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳȄ ŀŘǊŜǎǎŜǎΦ 
 
[Ŝǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǘ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǎƻƴǘ ǘŜƴǳǎ ŘŜ ŦƻǳǊƴƛǊ Ł ƭΩƛƴǎǘƛǘǳǘ ŎŜƭƭŜǎ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ 
dont ils disposent qui sont nécessaireǎ Ł ƭŀ Ŏƻƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ ƭŀ ƳƛǎŜ Ł ƧƻǳǊ Řǳ ǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ Ł 
ƎǊŀƴŘŜ ŞŎƘŜƭƭŜ Ŝǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǊŜŎƻǳǊǎ ŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜ ŎŜ ǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜǎ 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ Ł ƭŜǳǊǎ ōŜǎƻƛƴǎΦ ¦ƴŜ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴ ǇŀǎǎŞŜ ŜƴǘǊŜ ƭΩƛƴǎǘƛǘǳǘ Ŝǘ ƭŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ƻǳ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜnt 
intéressé précise les modalités de mise à disposition et de réutilisation des données. 
 
Sous réserve des impératifs liés à la protection de la sécurité publique et à la défense nationale, 
ƭΩƛƴǎǘƛǘǳǘ ŘƻƴƴŜ ŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ Řǳ ǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ Ł ƎǊŀƴŘŜ ŞŎƘŜƭƭe à toute personne qui lui en fait la 
demande, y compris pour développer des offres de produits et de services dérivés. Les conditions de 
ƳƛǎŜ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǎ ǘŀǊƛŦǎΣ ǎƻƴǘ ŦƛȄŞŜǎ Ł ƭΩŀǾŀƴŎŜ ǇŀǊ 
ƭΩƛƴǎǘƛǘǳǘΣ Řŀƴǎ le respect des principes de transparence et de non-discrimination. Ces conditions sont 
publiées par voie électronique. » 
 
 

4.2.5.2 Utilisation des données RGE 

Compte tenu du décret cité ci-ŘŜǎǎǳǎΣ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
du ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ όŎŜ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜƳŜƴǘ ƭŜ Ŏŀǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ h{aύΣ ŎŜ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ 
issues du RGE qui serviront de référence pour ce qui est des POI ainsi que de la voirie. 
 
Des investigations seront menées dans le cadre du projet CAMERA quant à la structure et la 
modélisation des POI ainsi que de la voirie. 

5 ,ÅÓ ÃÁÓ ÄȭÕÔÉÌÉÓÁÔÉÏÎ ÄÕ ÐÒÏÊÅÔ  

[Ŝǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ǊŜǘŜƴǳǎ Ł ŎŜ ǎǘŀŘŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ /!a9w! ǎƻƴǘ Υ 

 DǳƛŘŀƎŜ ǇƛŞǘƻƴ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ 

 ±ƛǎǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ Řŀƴǎ ǳƴ {LG 
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 wŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΨŀŎŎŝǎ ŀǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ thL 

 !ŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ taw ǾŜǊǎ Ŝǘ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΦ 
 
Dans la suite de ce document on utilisera le terme « ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ η ŎƻƳƳŜ ǎȅƴƻƴȅƳŜ ŘΩǳƴ ζ lieu 
ŘΩŀǊǊşǘ ŎƻƳǇƭŜȄŜ », incluant plusieǳǊǎ ƳƻŘŜǎ ƻǳ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŜƳōŀǊǉǳŜƳŜƴǘ ƻǳ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǉǳŀƛǎ 
(au sens de la spécification IFOPT). 
Le terme « Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀǊǊşǘ η ǎŜǊŀ ǳǘƛƭƛǎŞ ŎƻƳƳŜ ǎȅƴƻƴȅƳŜ ŘŜǎ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘǎ ŘΩǳƴ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ ŎƻƳǇƭŜȄŜ 
όǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜύΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ǳƴ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ ŎƻƳǇƭŜȄŜ ŎƻƳǇǊend plusieurs éléments le composant 
(appelées dans la spécification IFOPT « ŎƻƳǇƻǎŀƴǘǎ Řǳ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ »). 
!ƛƴǎƛ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀǊǊşǘΣ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳŜ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘΣ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀŎŎŝǎΣ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ 
ŘΩŜƳōŀǊǉǳŜƳŜƴǘΣ ǳƴ ǉǳŀƛΣ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΦ 
 
 

5.1 Guidage piéton 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŎŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ǳƴŜ ōŀǎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ {LDΣ ŎƻƴŦƻǊƳŜ Ł Lb{tLw9 Ŝǘ LCht¢Σ 
ǳǘƛƭƛǎŀōƭŜ ǇƻǳǊ ǊŞŀƭƛǎŜǊ Řǳ ƎǳƛŘŀƎŜ ŘŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ŀǳ ǎŜƛƴ 
des pôles  Gare de Lyon ou La Défense). 
 
¢Ǌƻƛǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ŎŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ :  

 aŀǘŞǊƛŀƭƛǎŜǊ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ǳƴ {LD ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ Ŝƴ 
utilisant les plans des stations transmis. Pour créer une base de données SIG nécessaire au 
guidage, il faut matérialiser : 

o ƭŜǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ŞǘŀƎŜ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΣ 
o ƭŜǎ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŞǘŀƎŜǎ όŀǎŎŜƴǎŜǳǊǎΣ ŜǎŎŀƭŀǘƻǊǎΣ ŜǎŎŀƭƛŜǊǎΣΧύΣ 
o les accès vers la voirie et les sorties de secours, 

 UtiliseǊ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ζ Guidage en Station »  (réalisée par la société Dryade pour le compte de 
ƭŀ w!¢tύ ƳŜǘǘŀƴǘ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŜ ƎǳƛŘŀƎŜ ŘŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΣ 

 /ǊŞŜǊ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ζ Guidage en Station »,  une base de données SIG 
ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀ ŜƴǎǳƛǘŜ şǘǊŜ ŜȄǇƭƻƛǘŞŜ ǇŀǊ ǳƴ ŀƭƎƻǊƛǘƘƳŜ {LD ŘŜ ŎŀƭŎǳƭ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜΦ [ŀ 
représentation des résultats pourrait être effectuée dans le SIG par affichage des plans 
AutoCAD (Cf. §4.2.1). 

 
wŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭΩapplication « Guidage en Station » de la RATP : 
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Figure 10 : Représentation d'un étage de la Gare de Lyon pris en compte par l'application RATP « Guidage en Station » 
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9ȄŜƳǇƭŜ ŘŜ ŦŜǳƛƭƭŜ ŘŜ ǊƻǳǘŜ ƻōǘŜƴǳ ǇŀǊ ǳƴ ŎŀƭŎǳƭ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŘΩǳƴŜ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƎǳƛŘŀƎŜ όŦƛƎǳǊŜ 
extraite du document IFOPT, application directenquiries.com) : 
 

 
Figure 11 Υ CŜǳƛƭƭŜ ŘŜ ǊƻǳǘŜ ƛǎǎǳŜ ŘΩǳƴŜ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƎǳƛŘŀƎŜ Ŝƴ ǎǘŀǘƛƻƴ 

(application directenquiries.com,)  

 

5.2 Visualisation ÄȭÕÎ ÐĖÌÅ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ ÄÁÎÓ ÕÎ 3)' 

[ŀ Ǿƛǎǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŎƻƳǇƭŜǘ Ŝǘ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Řŀƴǎ ǳƴ {LD ŎƻƳǇǊŜƴŘ ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ 
des composants suivants: 

 arrêts physiques de bus (en général Υ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŜƳōŀǊǉǳŜƳŜƴǘ ƻǳ ζ poteaux ») accès aux 
stations métro et RER, 

 accès inter-station, 

 Ǉƭŀƴǎ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΦ 
 
[ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝǎǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜ Ŝƴ ǎŜ ōŀǎŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ LCht¢ Ŝǘ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ Lb{tLw9 
(Cf. § 9.2). 
 
Les données AutoCAD sont utilisées pour visualiser les étaƎŜǎ όƻǳ ƴƛǾŜŀǳȄύ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ό/ŦΦ Ϡ 
4.2.1), les données « étage η ǎƻƴǘ ŎŀƭŞŜǎ Ŝǘ ƳƛǎŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳŜ ŜȄǇƭƛǉǳŞ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ǘǊŀƛǘŀƴǘ 
des données AutoCAD. 
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9ƎŀƭŜƳŜƴǘΣ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŜƳōŀǊǉǳŜƳŜƴǘ Ŝǘ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŧƻurnis par la RATP (Cf. § 4.2.3) sont 
représentés dans le SIG. 
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5.3 Accessibilité aux PMR 

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ taw Ŝǎǘ ǳƴŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǇǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ ŀǳ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ 
ŘΩǳƴŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜ Ł ƳƻōƛƭƛǘŞ ǊŞŘǳƛǘŜΦ 9ƭƭŜ ǾƛǎŜǊŀ à prendre en compte  les deux interrogations suivantes 
: 
 

 ǉǳŜƭƭŜ Ŝǎǘ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ  ŘΩǳƴ  ƳƻȅŜƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ όōǳǎΣ ƳŞǘǊƻΣ w9wύ ǇŀǊ ƭŜǎ tŜǊǎƻƴƴŜǎ Ł 
Mobilité Réduite à un endroit donné, 

 ŎƻƳƳŜƴǘ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƭƻǊǎǉǳΩƻƴ ŀ ǳƴŜ mobilité réduite.  
 

5.3.1 !ÃÃÅÓÓÉÂÉÌÉÔï 0-2 ÖÅÒÓ ÌÅÓ ÐĖÌÅÓ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ 

Cette problématique incite également à réfléchir sur les cheminements vers les arrêts et les stations 
(état de la voirie, information voyageur, obstacles, traversée piétonne, guidage piéton, etc.). 
 
[Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Řƻƴǘ ƴƻǳǎ ŘƛǎǇƻǎƻƴǎ ƴŜ ƴƻǳǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛŦƛŜǊ ŎŜǘǘŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ 
ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎΦ ¦ƴŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ŎƻƭƭŜŎǘŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊŀƛƴ ǎŜǊŀƛǘ ǇƻǳǊ ŎŜƭŀ 
indispensable.  
 

5.3.2 !ÃÃÅÓÓÉÂÉÌÉÔï 0-2 Û ÌȭÉÎÔïÒÉÅÕÒ ÄÅÓ ÐĖÌÅÓ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ 

/ŜǘǘŜ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜ ŀǳȄ ŞƭŞƳŜƴǘǎ Ƴƛǎ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ taw Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ǎǘŀǘƛƻƴ 
ǇƻǳǊ ƭŜǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ǎΩƻǊƛŜƴǘŜǊΣ ŘŜ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊΣ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ Ł ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ όŀǎŎŜƴǎŜǳǊǎ tawΣ 
escalator, information voyageur adaptée, etc.)   
 
Les plans des stations de La Défense et de Gare de Lyon identifient de manière précise les éléments 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ŀǳȄ taw ŀŦƛƴ ŘŜ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΦ {ǳǊ ŎŜǎ Ǉƭŀƴǎ ǎƻƴǘ 
notamment indiqués : 

 Les ascenseurs PMR, 

 Les escaliers, 

 Les escalators, 

 [Ŝǎ ŞŎǊŀƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǇŀƴƴŜŀǳȄ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎΦ 
 

 
Figure 19 : Plan AutoCAD informant qualifiant les accès PMR dans la station de La Défense 
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5.4 2ÅÃÈÅÒÃÈÅ ÄÅ ÐÏÉÎÔÓ ÄȭÁÒÒðÔ  40 ÁÕÔÏÕÒ ÄÅ 0/)Ó 

[Ŝ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ζ wŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ¢t ŀǳǘƻǳǊ Řes POI η  ǾƛǎŜ Ł  ƛƴŦƻǊƳŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ǎǳǊ ƭŀ 
ƳŀƴƛŝǊŜ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ όŀǊǊşǘǎ ŘŜ ōǳǎ Ŝǘ ǎǘŀǘƛƻƴǎύ ǎŜ ǘǊƻǳǾŀƴǘ Ł ǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ 
ŘƛǎǘŀƴŎŜΣ ƻǳ Ł ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƳŀǊŎƘŜΣ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŞŦƛƴƛ ƻǳ ŎƻƳƳŜƴǘ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ǳƴ thL 
au moyen de transport en commun. 
 
5ŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ƻǴ ŎƘŀǉǳŜ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŜƳōŀǊǉǳŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŎƘŀǉǳŜ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀŎŎŝǎ ƎŞƻ-localisé appartient à 
une ligne TC, il est également possible de savoir quelles sont les lignes TC accessibles à proximité 
ŘΩǳƴ thLΦ 
 
tƻǳǊ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǊ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀrrêt (embarquements et accès) autour de POI, il existe deux 
principales possibilités : 

 ¦ǘƛƭƛǎŜǊ ǳƴ ōǳŦŦŜǊ όȊƻƴŜ ǘŀƳǇƻƴύ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴ thL Ŝǘ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ ǎŜ 
ǎƛǘǳŀƴǘ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ŎŜƭǳƛ-ci. Dans ce cas, la distance est une distance voƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳ όǇŀǊ 
exemple 250 mètres) 

 Utiliser un graphe routier qui va permettre de paramétrer de calculer une accessibilité. Celle-
ci peut être calculée à partir : 

o 5ΩǳƴŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ōŀǎŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ όŜǘ ƴƻƴ Ǉƭǳǎ Ł Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳύ 
o 5Ωǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƳŀǊŎƘŜ ǇƛŞǘƻƴ ou véhicule qui peut varier en fonction du type de voie 

empruntée 

5.4.1 Données POI utilisées 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ŎŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƛƭ ŀ ŞǘŞ ŘŞŎƛŘŞ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ thL ƛǎǎǳŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ƭƛōǊŜ 
h{aΦ /ŜǘǘŜ ŎƻǳŎƘŜ ŘŜ thLΣ ŘŜ ǘȅǇŜ ǇƻƛƴǘΣ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƻǎŞŜ ŘΩǳƴ ŎƘŀƳp « type » où sont référencés près 
de 200 valeurs sur la nature du point. 

 
Figure 20 : Structure de la table "points" issue d'OpenStreetMap 

 
Cette table va être utilisée pour être croisée avec les données concernant les accès aux stations et les 
arrêts de bus, dans le bus de faire ressortir les arrêts et les lignes TC « accessibles » depuis des POIs 
définis. 
 

5.4.2 2ÅÃÈÅÒÃÈÅ ÄȭÕÎ ÐÏÉÎÔ ÄȭÁÒÒðÔ ÁÕÔÏÕÒ ÄȭÕÎ 0/)  ÐÁÒ ÂÕÆÆÅÒ 

[Ŝ ōǳŦŦŜǊ Ŝǎǘ ǳƴ ǇƻƭȅƎƻƴŜ ǉǳƛ ŀ ǇƻǳǊ Ǌŀȅƻƴ ǳƴŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ł Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ƻōƧŜǘ ǎource (par 
ŜȄŜƳǇƭŜ ǳƴ thLύΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ŎŀǎΣ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǊ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǇƻƴŎǘǳŜƭǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ ŀǳȄ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴǎ όŀǊǊşǘǎ ŘŜ ōǳǎΣ ŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎǘŀǘƛƻƴǎΣ ŜǘŎΦύ ǎŜ ǘǊƻǳǾŀƴǘ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊŜ Řǳ ōǳŦŦŜǊ 
ƎŞƴŞǊŞ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴ thL ŘƻƴƴŞΦ  
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Figure 12 : Représentation cartographique d'un buffer de 250 m calculé autour du POI « Eglise du Bon secours ». 

Les arrêts de bus et les accès métros sont représentés respectivement par les petits ronds rouges et les grands ronds 
multicolores.    

 

5.4.3 5ÔÉÌÉÓÁÔÉÏÎ ÄȭÕÎ  ÔÅÍÐÓ ÏÕ ÄȭÕÎÅ ÄÉÓÔÁÎÃÅ ÄÅ ÍÁÒÃÈÅ ɉÛ ÐÁÒÔÉÒ ÄÅ ÌÁ ÖÏÉÒÉÅɊ 

! ƭŀ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ Řǳ ōǳŦŦŜǊ όƻǳ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ŝǎǘ ŎŀƭŎǳƭŞŜ Ł Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳύΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘŜƳǇǎ ƻǳ ŘΩǳƴŜ 
ŘƛǎǘŀƴŎŜ ŘŜ ƳŀǊŎƘŜ ǎŜ ǊŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǊŞŜƭƭŜ Řu terrain, car elle dépend de la 
voirie.   
Pour calculer ce temps ou cette distance de marche, et générer une accessibilité piétonne à partir 
ŘΩǳƴ thL ŘƻƴƴŞΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ǳƴ ƎǊŀǇƘŜ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘƻƴŎ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ǾƻƛǊƛŜΦ  
Le projet OSM met à disposition des données libres et notamment des données voirie.  Celles-ci vont 
ŀƛƴǎƛ ŘŜǾŜƴƛǊ ƭŀ ŎƻǳŎƘŜ ǎƻǳǊŎŜ ŘΩǳƴ ƎǊŀǇƘŜ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ ǉǳƛ Ǿŀ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭŜǊ ǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ 
ƳŀǊŎƘŜ όǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǇƛŞǘƻƴƴŜ ŘŜ о ƪƳκƘύ ƻǳ ǳne distance de marche. 
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Figure 13 Υ wŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ нрл Ƴ ōŀǎŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ  

du POI « Eglise du Bon secours ». 
Les arrêts de bus et les accès métro sont représentés respectivement par les petits disques rouges et les grands disques 

multicolores. 
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6 Liens avec la directive INSPIRE 

6.1 Définition de la directive INSPIRE 

La directive INSPIRE, élaborée par la Direction générale de l'environnement de la Commission 
européenne, vise à établir en Europe une infrastructure de données géographiques pour assurer 
ƭΩƛƴǘŜǊƻǇŞǊŀōƛƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ōŀǎŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝǘ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŀ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴΣ ƭŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞΣ ƭϥǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ 
ǊŞǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ Ŝƴ 9ǳǊƻǇŜΦ 
 
La directive INSPIRE crée plusieurs obligations en ce qui concerne les données géographiques : 
   мΦ ƭŀ ŦƻǳǊƴƛǘǳǊŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎŜƭƻƴ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎΣ 
   2. la constitution de catalogues de données (métadonnées), 
   3. l'application de règles d'interopérabilité, 
   4. l'accès gratuit aux métadonnées, 
   5. l'accès aux données pour les acteurs réalisant une mission rentrant dans le cadre d'INSPIRE, 
   6. les services pour permettre ces accès, 
   7. l'existence d'une organisation adaptée pour s'assurer de la bonne mƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜΦ 
 
La directive regroupe ces obligations sous le vocable de «Infrastructure de données géographiques». 
L'ensemble de ces obligations devra être réalisé dans le cadre des normes et standards 
internationaux, et du point de vue opéǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ 
d'élaboration sous l'égide de la Commission européenne. 
 
INSPIRE s'applique à 34 domaines thématiques, se décomposant en trois groupes principaux : 
 

 Les données nécessaires au repérage sur le territoire, telles que systèmes de coordonnées, 
unités administratives, réseaux de transport, hydrographie, parcellaire cadastral, adresses et 
noms de lieux ainsi que des données relatives aux sites protégés.  

 Les données générales complémentaires, telles que l'altimétrie, l'occupation des terres, la 
géologie et l'ortho-imagerie.  

 Les données thématiques telles que bâtiments, vocation des sols, santé et sécurité des 
personnes, services d'utilité publique et services publics, données sur l'environnement 
(nombreuses et variées), installations industrielles, agricoles, démographie, périmètres de 
réglementation, données météorologiques, données maritimes, sources d'énergie et 
ressources minérales.  

 
INSPIRE n'oblige pas à produire de nouvelles données ni à numériser des données actuellement sous 
ŦƻǊƳŜ ǇŀǇƛŜǊΦ [ŀ 5ƛǊŜŎǘƛǾŜ Ŝǘ ǎŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƴŜ ǎϥŀǇǇƭƛǉǳŜƴǘ ǉǳϥŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ 
numériques et publiques existantes. 
 
INSPIRE ne crée pas d'obligations pour les Etats membres de combler des lacunes dans tel ou tel 
domaine thématique. Ceci pourrait, dans les années à venir être partiellement réalisé par des 
programmes européens tels GMES ('Global Monitoring for Environment and Security', soit 
ϥhōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ aƻƴŘƛŀƭŜ ǇƻǳǊ ƭϥ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ {ŞŎǳǊƛǘŞΩύ ƻǳ {9L{ όϥ{ƘŀǊŜŘ 9ƴǾƛǊƻƴƳental 
Information Service', soit 'Système Partagé d'Informations Environnementales'). Ces deux 
programmes sont en cours de développement. 

6.2 INSPIRE et les données Transport 
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5Ŝǎ ǎǇŞŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ Lb{tLw9 ǘǊŀƛǘŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ; elles sont disponibles à 
ƭΩŀŘǊŜǎǎǎŜ 
http://inspire.jrc.ec.europa.eu/documents/Data_Specifications/INSPIRE_DataSpecification_TN_v3.1.
pdf. 
 
Le diagramme suivant montre comment est décomposé le thème du Transport, il situe notamment le 
Transport Routier et Ferré : 

 
Figure 23 : Schéma de décomposition du réseau générique en réseaux de base dans INSPIRE 

 
Par exemple, il est précisé dans ce document de spécifications que les éléments topographiques du 
schéma ci-ŀǇǊŝǎ όǊƻǳǘŜΣ ŀǊǊşǘΣ ȊƻƴŜ ŘŜ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘύ ǎŜǊƻƴǘ ǇǳōƭƛŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩLb{tLw9 : 

 
CƛƎǳǊŜ нп Υ 9ƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ǊŞǎŜŀǳ Ł ǇǳōƭƛŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩLb{tLw9 

 
  

6.2.1 Les métadonnées INSPIRE 

La directive INSPIRE possède également un volet relatif aux métadonnées. Les organismes publics ont 
ŘƻǊŞƴŀǾŀƴǘ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇǳōƭƛŜǊ ƭŜǎ ƳŞǘŀŘƻƴƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ǉǳΩƛƭǎ ǇƻǎǎŝŘŜƴǘΦ  
Du point de vue des métadonnées, la directive se calque sur les normes internationales ISO 19115 
(métadonnées) et ISO 19139 (métadonnées : implémentation de XML Schema). 
 

http://inspire.jrc.ec.europa.eu/documents/Data_Specifications/INSPIRE_DataSpecification_TN_v3.1.pdf
http://inspire.jrc.ec.europa.eu/documents/Data_Specifications/INSPIRE_DataSpecification_TN_v3.1.pdf
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[Ŝ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭŀ ƴƻǊƳŜ L{h мфммр ǇǊŞǾƻƛǘ ǳƴŜ ǘǊŜƴǘŀƛƴŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ł ǇǳōƭƛŜǊ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎǊŞŀǘŜǳǊǎ Ŝǘ ƭŜǎ 
diffuseurs de données géographiques. Ces champs sont décris dans le tableau suivant. 
  

Type Sous-Type bƻƳ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ 
à diffuser 

Description Choix possibles 

1-Identification 
de la donnée 

 TITRE 
 

Titre de la donnée  

DATE_CREATION Date de création de la 
donnée 

 

DATE_PUBLICATION Date de publication de la 
donnée 

 

DATE_REVISION Date de révision de la 
donnée 

 

CODE Code unique identifiant 
de la donnée 

 

Point de 
contact 

ORGANISATION bƻƳ ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 
gérante de la donnée 

 

ROLE Rôle de la personne qui 
gère la donnée 

Auteur, Distributeur, Editeur, 
Exécutant, Fournisseur, 
Gestionnaire, Utilisateur 

ADRESSE !ŘǊŜǎǎŜ ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 
gérante de la donnée 

 

Mot Clés 
Descriptifs 

MOT_1 Mot clé N°1  

MOT_2 Mot clé N°2  

MOT_3 Mot clé N°3  

 LIMITATION_UTILISATION [ƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
la donnée 

 

CONTRAINTES_ACCES Type de contrainte 
ŘΩŀŎŎŝǎ 

Licence, Brevet, Droit de 
propriété intellectuelle, Droit 
ŘΩŀǳǘŜǳǊΣ 5Ǌƻƛǘ aƻǊŀƭΣΧ 

AUTRES_CONTRAINTES Autres contraintes liées à 
la donnée 

 

Distance au sol UNITE Unité de distance de la 
donnée 

 

 LANGUE Langue de la donnée  

CATEGORIE_DONNEE Catégorie thématique de 
la donnée 

Agriculture, Limites 
administratives, Transport, 
9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣΧ 

Etendue 
géographique 

LATITUDE_NORD Latitude maximale Nord 
ŘŜ ƭΩŞǘŜƴŘǳŜ 
géographique 

 

LATITUDE_SUD Latitude maximale Sud 
ŘŜ ƭΩŞǘŜƴŘǳŜ 
géographique 

 

LONGITUDE_OUEST Longitude maximale 
hǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩŞǘŜƴŘǳŜ 
géographique 

 

LONGITUDE_EST Longitude maximale Est 
ŘŜ ƭΩŞǘŜƴŘǳŜ 
géographique 

 

2-Distribution de 
la donnée 

Ressource en 
ligne 

URL URL de la donnée (dans 
ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴ ǿŜō ǎŜǊǾƛŎŜύ 

 

3-Qualité de la 
donnée 

 NIVEAU_DIAGNOSTIC bƛǾŜŀǳ ƻǴ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜ ƭŜ 
diagnostic qualité 

Jeu de données, Logiciel, 
{ŜǊǾƛŎŜΣ !ǘǘǊƛōǳǘΣ 9ƴǘƛǘŞΣΧ 

TITRE_DIAGNOSTIC Titre du diagnostic 
qualité 

 

DATE_DIAGNOSTIC Date du diagnostic 
qualité 

 

EXPLICATION Description du diagnostic  
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qualité 

CONFORMITE Conformité du diagnostic 
qualité effectué 

Conforme, Non conforme 

4-Métadonnées  LANGUE Langue de la 
métadonnée créée 

 

NIVEAU Niveau concerné par la 
métadonnée créée 

Jeu de données, Logiciel, 
{ŜǊǾƛŎŜΣ !ǘǘǊƛōǳǘΣ 9ƴǘƛǘŞΣΧ 

DATE Date de création de la 
métadonnée 

 

 
 
 
Contact 

ORGANISATION Organisation qui a créée 
la métadonnée 

 

ROLE Rôle de la personne qui a 
créée la métadonnée  

Auteur, Distributeur, Editeur, 
Exécutant, Fournisseur, 
Gestionnaire, Utilisateur 

ADRESSE !ŘǊŜǎǎŜ ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 
qui a créée la donnée 

 

6.3 CAMERA et la directive INSPIRE 

Le projet CAMERA se propose dans un premier temps de relier les données manipulées avec la 
directive INSPIRE. 
 
Dans un deuxième tempsΣ ƭŜ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘŜǳǊ ǇƻǳǊǊŀ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŀ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŞǘŀŘƻƴƴŞŜǎ 
ou des données. 
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7 Liens avec la spécification technique IFOPT  

7.1 Généralités 

La spécification technique IFOPT (Identification of Fixed Objects for Public Transport),  résultat 
élaboré dans le cadre des travaux européens (CEN TC278 WG3 SG6),  spécifie un modèle de données 
ŎƻƴŎŜǇǘǳŜƭΣ Řƻƴǘ ƭŜ ŎǆǳǊ Ŝǎǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ǇŀǊ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ ǇƾƭŜǎ 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΦ tƭǳǎ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘΣ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩLCht¢ Ŝǎǘ ŘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ pouvant être 
considérées comme des objets fixes des domaines du transport public : 

 ½ƻƴŜǎ Ŝǘ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ ŘŞŘƛŞǎ ŀǳ ¢tΣ 

 Points remarquables (POI), 

 Lieux topographiques. 
 
[ Ŝ ƳƻŘŝƭŜ LCht¢ ǎŜ ǎƛǘǳŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩǳƴ ƳƻŘŝƭŜ ŎƻƴŎŜǇǘǳŜƭ Ŝǘ ǳǘƛƭƛǎŜ ƭŀ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ UML (Unified 
Modelling Language). 
 

 
Figure 25 : Les différentes étapes de la modélisation 

 
 
IFOPT définit la notion de « lieux ŘΩŀǊǊşǘ η ŎƻƳƳŜ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ŎƻƳǇǊŜƴŀƴǘ un ou plusieurs 
emplacements ƻǴ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŀǊǊşǘŜǊ Ŝƴ ǾǳŜ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜǊκŘŞŎƘŀǊƎŜr des  voyageurs et où 
les voyageurs peuvent attendre les véhicules ou préparer leur déplacement.   
Les  différents emplacements correspondent à des « ŎƻƳǇƻǎŀƴǘǎ ŘŜ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ ». On évite donc 
ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘǎ ƛƳǇǊŞŎƛǎ ŎƻƳƳŜ ζ arrêt physique », « arrêt logique η ƻǳ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀǊǊşǘΣ ǉǳƛ 
ǇŜǳǾŜƴǘ ǊŜǾşǘƛǊ ŘŜǎ ǊŞŀƭƛǘŞǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊ ƻǳ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΦ 
 
Le modèle IFOPT comprend quatre sous-modèles: 

1. aƻŘŝƭŜ ŘŜǎ [ƛŜǳȄ ŘΩ!ǊǊşǘ : décrit les « [ƛŜǳȄ ŘΩŀǊǊşǘ » et leurs composants (par exemple 
qǳŀƛǎΣ ǇƻǘŜŀǳȄΣ ŜǘŎΦ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ζ [ƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ ») ; 
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2. Modèle des Lieux Remarquables : développe la description des lieux situés à proximité des 
ŀǊǊşǘǎ ŘŜ ¢tΣ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǊ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ǾŜǊǎ ŘŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƎǳƛŘŀƎŜ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ 
des arrêts ; 

 
3. Modèle des Lieux Topographiques: décrit le découpage du territoire en lieux topographiques. 

Ces lieux correspondent à des zones homogènes de différents niveaux (agglomération, 
ŎƻƳƳǳƴŜΣ ǉǳŀǊǘƛŜǊΣ ƘŀƳŜŀǳΧύ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǊŜǇŞǊŜǊ ƭŜǎ ŜȄǘǊŞƳƛǘŞǎ ŘΩǳƴ ǾƻȅŀƎŜΦ ¦ƴ [ƛŜǳ 
ǘƻǇƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ǇŜǳǘ ŎƻƴǘŜƴƛǊ ǳƴ [ƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘΣ ƭŜ ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ƻǳ Ŝƴ şǘǊŜ ƭŜ ǘŜǊƳƛƴǳǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ; 

 
4. Modèle Administratif : ŘŞŎǊƛǘ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭŜǎ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞǎ 
ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎƻƴǘ homogènes. Chaque objet localisé est affecté à une zone 
ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴΦ ¦ƴ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘŜǳǊ ƧƻǳŜ ǳƴ ƻǳ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ wƾƭŜǎ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ όǊŜŎǳŜƛƭΣ 
contrôle de cohérence, etc.) dans la zone considérée. 

 
LCht¢ ŘŞŦƛƴƛǘ ǳƴŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘǎ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ŀƳƻǊŎŜ ŘŜ ŎƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
« arrêts » (« construction η ŘŜǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŀƴǘǎ ŘŜ [ƛŜǳȄ ŘΩ!ǊǊşǘύΦ LCht¢ Ŝǎǘ ŀƛƴǎƛ Ǉƭǳǎ ǾŀǎǘŜ Ŝǘ ŘŞǘŀƛƭƭŞ 
ǉǳΩǳƴ ƳƻŘŝƭŜ ŎƻƴŎŜǇǘǳŜƭΦ 
 

 
Figure 14 : Sous-ƳƻŘŝƭŜǎ ŘΩLCht¢ 

 
 
Le modèle IFOPT est présenté dans une série de diagrammes utilisant le formalisme UML (Unified 
aƻŘŜƭƭƛƴƎ [ŀƴƎǳŀƎŜύΦ wŞǎǳƭǘŀǘ ŘΩǳƴ ŎƻƴǎŜƴǎǳǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴΣ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ǇǊŜƴŘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǳƴŜ ƳǳƭǘƛǘǳŘŜ 
de besoins et les diagrammes sont souvent complexes. 
 
Pour les besoins de présentŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩƛƳǇƭŞƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ŀ ŘƻƴŎ ŞǘŞ 
restructuré et modularisé dans le cadre des travaux européens NeTEx (Network and Timetable 
Exchange, CEN TC 278 WG3 SG9).  Ces modules seront très utiles pour la présentation des modèles 
dŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ ŀǳȄ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŞǘǳŘŜΦ 
 

7.2 Méthodologie  
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LCht¢ Şǘŀƴǘ  ǾŀǎǘŜ Ŝǘ ŘŞǘŀƛƭƭŞΣ ǇǊŞǾǳ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƭƻƴƎǳŜ ƭƛǎǘŜ ŘŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŞǘŀǇŜ ŘŜ 
ƭΩŞǘǳŘŜ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ǊŀǇǇǊƻŎƘŜǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ  ǘŜǊǊŀƛƴ ŘŜǎ ǎǇŞŎƛŦications IFOPT, consiste à définir un 
ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭΣ ǊŞǎǳƭǘŀƴǘ ŘΩǳƴŜ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Φ 
 
Cette première étape permettra  de dessiner le « contour » du modèle de données et de présenter 
ǳƴ ŜȄǘǊŀƛǘ ŘΩLCht¢ ŀŘŀǇǘŞ ŀǳ ǇǊƻōƭŝƳŜ ǇƻǎŞ. 
[ΩŜȄǘǊŀƛǘ ǎŜǊŀ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩǳƴŜ ǎŞǊƛŜ ŘŜ ƳƻŘǳƭŜǎ ŜȄǘǊŀƛǘǎ ŘΩLCht¢Σ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǎƛƳǇƭƛŦƛŞǎΦ 
   
La deuxième étape consistera à se rapprocher des données « terrain ». Les modules fournis dans la 
première étape seront affinés et, en général, simplifiés. Des tableaux de rapprochement sont établis, 
ils possèdent une première colonne constituée des données fournies « en entrée », i.e. les données 
de terrain. Ces données sont décrites à travers une définition précise afin de pouvoir être 
rapprochées des différentǎ ŀǘǘǊƛōǳǘǎ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘǎ ƛǎǎǳǎ ŘΩLCht¢Φ 
 
Dans la troisième étapeΣ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƭŞǘŞ ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘǎ ŀŘŘƛǘƛƻƴƴŜƭǎΣ ǇǊƻǇǊŜǎ Ł 
ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊ ŘƻƴƴŞ Ŝǘ ƴŜ ŦƛƎǳǊŀƴǘ Ǉŀǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎǘŀƴŘŀǊŘΦ 

7.3 Etude du modèle IFOPT : première étape 

[ΩŞǘǳŘŜ ǘǊŝǎ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŘǊŜǎǎŜǊ ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊ ǎǳƛǾŀƴǘ ǉǳŀƴǘ ŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ Ł 
prendre en compte : 

a. wŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ [L9¦ 5Ω!ww9¢ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘǎΣ 
b. Représentation des cheminements piéton, 
c. Accessibilité aux PMR, et présence ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΣ  
d. wŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƭƛŜƴ thL Ŝǘ [L9¦ 5Ω!ww9¢Φ 

 
Chaque objet est un objet héritant des propriétés de DATA MANAGED OBJECT. Par conséquent, un 
premier sous-modèle à prendre en compte est le suivant : 

class CAMERA RATP Abstract Object MOD...

VERSIONED OBJECT

- CreationDateTime

- ModificationDateTime

- Version

DATA MANAGED OBJECTADMINISTRATIVE AREA

- Id

- Name

- ShortName+disjoint area of  0..*

part of

+includes 0..1

+admin istered by

0..*managed by

+administers

1

 
Figure 15 : Premier module IFOPT nécessaire en vue des cas d'utilisation 

 
Les sous-ƳƻŘŝƭŜǎ ŘŞǘŀƛƭƭŞǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ ŀǳȄ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ƛǎǎǳǎ ŘΩLCht¢ ǎƻƴǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞǎ Řŀƴǎ 
ƭΩŀƴƴŜȄŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Řǳ : 

 Modèle relatif aux cheminements piéton, 

 aƻŘŝƭŜ ǊŜƭŀǘƛŦ ŀǳ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ Ŝǘ ǎes composants, 

 Modèle relatif à l'accessibilité aux PMR, 

 Modèle relatif aux équipements, 

 Modèle relatif au lien POI-ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘΦ 
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8 Mise en conformité des données avec les spécifications IFOPT  

Cette étape consiste à définir et préciser comment  convertir les données au format IFOPT selon les 
sous-modèles retenus, ainsi que de mettre les données en conformité avec la directive européenne 
INSPIRE.    
 
La mise en conformité des données passe par un état des lieux précis de leur structure qui peut être 
présentés de la manière des tableaux suivants.  

8.1.1 Arrêts de bus (Stop Place) 

5ŀƴǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Řƻƴǘ ƴƻǳǎ ŘƛǎǇƻǎƻƴǎΣ ƭŀ ŎƭŀǎǎŜ {ǘƻǇtƭŀŎŜ ŘΩLCht¢ όŎŦ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ζ Recherche 
ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ thL ») correspond à la couche des arrêts de bus issue du fichier Excel  
pointarrêtparis.xls fourni par la RATP.  
La correspondance entre les attributs de Stop Place (IFOPT) avec les données arrêts de bus est 
représentée dans le tableau suivant : 
 

Attribut de la couches 
« arrêts de bus »  

Type Exemple Item IFOPT : 
etrait de la liste 
ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘǎ 

Description 

Id_point_a double 212924 StopPlaceId Identifiant unique 
ŘŜ ƭΩƻōƧŜǘ 

Code_stif text 810801046 PublicCode Identifiant public 
ŘŜ ƭΩƻōƧŜǘ 

Nom_point text Nation StopPlaceName bƻƳ ŘŜ ƭΩƻōƧŜǘ 

/   ShortName Nom court de 
ƭΩƻōƧŜǘ 

/   Weighting Impédance 

 
Les attributs obligatoires définis par IFOPT devront être complétés.. 
 

8.1.2 Accès aux stations 

[ΩŞƭŞƳŜƴǘ tƭŀŎŜ 9ƴǘǊŀƴŎŜ ŘΩLCht¢ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ ŀǳȄ ŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŀǳȄ ƎŀǊŜǎ όŦƛŎƘƛŜǊ 9ȄŎŜƭ 
pointarrêt-accesparis.xls). Voici le tableau de correspondances des attributs : 
 

Attribut de la couches « arrêts 
de bus » correspondant 

Type Exemple Item IFOPT : 
extrait de la 
liste 
ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘǎ 

Description 

name text Abbesses EntranceName Nom de 
ƭΩŀŎŎŝǎ 

/   IsExternal Accès externe 
ou non 

/    IsEntry Entrée ou non 

/    IsExit Sortie ou non  

/    Width Profondeur de 
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ƭΩŀŎŎŝǎ 

/   Height Hauteur de 
ƭΩŀŎŎŝǎ 

 
Un seul attribut IFOPT est présent dans la couche que nous utilisons (Entrance Name). Les autres 
devront donc être créés.  
 

8.1.3 POI (Points Of Interest) 

tŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ƳƻŘŝƭŜ LCht¢ ǊŜǘŜƴǳ ǇƻǳǊ ŎŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ [Ŝǎ thL ƛǎǎǳŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 
OpenStreetMap sont conformes. En effet, celui-ci ne requiert que 2 attributs spécifiques pour ce 
type de données. Ces 2 attributs sont présent dans la couche « points » ŘΩhǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦ 
 

Attribut de la couche « points » 
ŘΩh{a ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ 

Type Exemple Item IFOPT : 
extrait de la 
liste 
ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘǎ 

Description 

OSM_ID long « 481299380 » Id Identifiant unique de 
ƭΩƻōƧŜǘ 

NAME text « La Fauvette » Name bƻƳ ŘŜ ƭΩƻōƧŜǘ 

 

8.1.4 Accessibilité PMR 

5ŀƴǎ ƭŀ ǎǇŞŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ LCht¢Σ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ƛƳǇƭƛǉǳŜ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ 
information Accessibility Limitation. 
A partir des plans fournis par la RATP, il est possible de matérialiser les objets appartenant à ces 
éléments et ŘƻƴŎ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ƭŀ ŘƻƴƴŞŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀǳ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ tawΦ /ŜǘǘŜ ŎƻǳŎƘŜΣ 
conformément à IFOPT, doit contenir  les informations suivantes : 
 

Item IFOPT Type Description Exemple 

Id long LŘŜƴǘƛŦƛŀƴǘ ǳƴƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƻōƧŜǘ « 481299380 » 

WheelchairAccess Boolean accès aux fauteuils roulants 0 / 1 

StepFreeAccess Boolean accès de niveau (sans 
marches) 

0 / 1 

Escalator Boolean escalator 0 / 1 

LiftFree Boolean ascenseur 0 / 1 

AudibleSignsAvailable Boolean information sonore 0 / 1 

VisualSignsAvailable Boolean information visuelle 0 / 1 
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9 Modélisation effectuées pour CAMERA  

[ΩƻōƧŜǘ ŘŜ ŎŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ŘŜǎ ƳƻŘŝƭŜǎ ŀŘŀǇǘŞǎ ŀǳȄ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŞŦƛƴƛǎ ό/ŦΦ Ϡ 5) et 
ŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŞǘǳŘŜ /!a9w! ό/ŦΦ Ϡ 4) tout en prenant soin de respecter au mieux les 
spécifications IFOPT (Cf. § 7) et la directive INSPIRE (Cf. § 6). 
 
Des détails sont fournis dans les sous-chapitres suƛǾŀƴǘǎ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ 
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9.1 Modélisation pour le guidage piéton 

9.1.1 Modèlisation selon IFOPT 

Suivant la méthodologie présentée dans 7.2Σ ƭŜǎ ƳƻŘŝƭŜǎ ƛǎǎǳǎ ŘΩLCht¢ ǎƻƴǘ ǊŀǇǇǊƻŎƘŞǎ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ 
réelles. 
Le résultat de cette ŞǘŀǇŜ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞ ǎƻǳǎ ƭŀ ŦƻǊƳŜ ŘΩǳƴ ǘŀōƭŜŀǳ : 

Propri®t® d'un "nîud"Descriptif

Exemple de 

valeur Concept IFOPT attibut IFOPT

id serial NOT NULL

identifiant numérique - 

incrémentation auto 4 STOP PLACE COMPONENT id

map_id integer référence à un plan 2 STOP PLACE COMPONENT spécifique

access_free boolean

indicateur de localisation en 

zone payante ou non STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

comment character 

varying(255) commentaire textuel STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

node_type integer type de nîud

accès = 1  

passage = 2    

quai = 3               

poi = 4

PLACE ENTRANCE                                      

ou  ACCESS SPACE                                  

ou QUAY                                                

ou EQUIPMENT PLACE

Identifiant propre du 

composant en 

question suivant son 

type

suroit_acc_id integer

identifiant de l'objet accès de la 

base suroit STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

address text adresse - champ texte

Au niveau du 205 

Rue de Bercy STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

exit_name character 

varying(255) nom de sortie Rue Van Gogh PLACE ENTRANCE EntranceName

exit_number integer numero de sortie 13 PLACE ENTRANCE Number

suroit_ptar_id integer identifiant de l'arrêt dans suroit STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

line_route_name character 

varying(255) nom de la ligne - texte STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

quay_position integer position sur le quai

début= 1              

milieu=2            

fin=3 BOARDING POSITION Public Code

transit_type integer à définir STOP PLACE COMPONENT

PrimaryTransport 

Mode?

map_x numeric(6)

coordonnées dans le référentel 

du plan 89.50 EQUIPMENT POSITION

coordonnées dans le 

référentel du plan

map_y numeric(6)

coordonnées dans le référentel 

du plan 286.66 EQUIPMENT POSITION

coordonnées dans le 

référentel du plan

is_multi_map boolean

indicateur de présence dans 

deux plans lorsque le nîud se 

trouve dans deux plans 

différents STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

multi_map_label character 

varying(255)

texte indiquant sur quel plan se 

trouve la suite de la carte STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

name character varying(255) nom STOP PLACE COMPONENT Label

string character varying(255) STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

accessibility integer ACCESSIBILITY LIMITATION

WheelchairAccess ou   

StepFreeAccess ou 

LiftFreeAccess ou   

AudibleSignsAvailable 

ou 

VisualSignsAvailable

payment_accepted integer

si distributeur ou commerce 

indicateur du type de paiement 

accepté STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique

poi_type integer type de service 

service = 1          

guichet = 2                  

commerce = 3

STOP PLACE EQUIPMENT ou       

LOCAL SERVICE

Id propre en fonction 

du type d'équipement

poi_category_type integer catégorie de type de service TYPE OF LOCAL SERVICE

created_at timestamp without 

time zone date de création dans la BD VERSIONED OBJECT CreationDateTime

updated_at timestamp without 

time zone date de mise à jour dans la BD VERSIONED OBJECT ModificationDateTime  
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Nous obtenons ainsi une simplification des sous-ƳƻŘŝƭŜǎ ƎŞƴŞǊŀǳȄ ƛǎǎǳǎ ŘΩLCht¢ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ Ŝƴ 
annexe (cf § 11.1.1). 
 
Les modules ainsi simplifiés permettent de représenter ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ŎƻƳǇƭŜǘ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ζ Guidage 
en station » suivant IFOPT de la manière suivante : 
 

class CAMERA Guidage en Stati...

ABSTRACT STOP PLACE 

ELEMENT

- PrimaryTransportMode

ALTERNATIVE COMMON 

NAME

- Id

- NameTypeRef

- Language

- Name

- ShortName

- Abbreviation

STOP PLACE

- StopPlaceId

- PublicCode

- StopPlaceName

- ShortName

- Weighting

STOP PLACE COMPONENT

- Id:  TM_Identifier

- isIndoors:  boolean

PATH LINK

- Description

- Distance

- Steps

- Direction

- MaximumFlowPerMinute

- DefaultDuration

- FrequentTravellerDuration

- OccasionalTravellerDuration

- MobilityRestrictedTravellerDuration

STOP PLACE SPACE

- BoardingUse

- AlightingUse

PLACE ENTRANCE

- EntranceName

- IsExternal

- IsEntry

- IsExit

- Width

- Height

BOARDING POSITION

- PublicCode

- BoardingPositionName

- Label

QUAY

- PublicCode

- QuayName

- Label

- DestinationDisplay

- CompassBearing

- CompassOctant

TYPE OF 

COMPONENT

ACCESS SPACE

- AccessSpaceName

TYPE OF 

PASSAGE

EQUIPMENT PLACE

ACCESSIBLE PLACE

ACCESSIBILITY LIMITATION

- Id:  TM_Identifier

- WheelchairAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- StepFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- EscalatorFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- LiftFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- AudibleSignsAvailable:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- VisualSignsAvailable:  TypeOfAccessibil ityLimitation

EQUIPMENT 

POSITION

- PointProjection

- Description

STOP PLACE EQUIPMENT

INSTALLED EQUIPMENT

- Accessibil ityFacility

ABSTRACT EQUIPMENT

- Id:  TM_Identifier

- InfoLink:  InfoLink

- Name:  Multil ingualString

LOCAL SERVICE

TYPE OF 

LOCAL 

SERVICE

VERSIONED OBJECT

- CreationDateTime:  dateTime

- ModificationDateTime:  dateTime

- Version:  normalizedString

DATA MANAGED OBJECT

ADMINISTRATIVE AREA

- Id:  TM_Identifier

- Name:  Multi l ingualString

- ShortName:  Multi l ingualString

Name: CAMERA Guidage en Station

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 22/06/2010 20:23:24

Updated: 22/06/2010 21:33:04

0..*1

0..*subplace of

1

0..*

neighbour of

0..*

0..*

is part of

1..

0..*

to

1

0..*

from

1

0..*

has

1

0..*

from

0..1

0..* to 0..1

0..*
has

0..1

0..*

subzone

of

1

0..*

type

1

0..*

subzone

of

1

0..*1

0..*

limitations
1

0..*
has

1

0..*

located
1

0..*
service type

0..1

+disjoint area of  0..*

part of

+includes 0..1

+admin istered by

0..*

managed by

+administers

1

 
Figure 16Υ aƻŘŝƭŜ LCht¢ ŎƻƳǇƭŜǘ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ζ DǳƛŘŀƎŜ Ŝƴ ǎǘŀǘƛƻƴ η 

 
[ΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ζ Guidage en Station η ƴΩǳǘƛƭƛǎŜ ǉǳΩǳƴŜ ƛƴfime partie des attributs figurant sur ce 
modèle. Ceux-Ŏƛ ƴŜ ǎŜǊƻƴǘ ōƛŜƴ ǎǶǊ Ǉŀǎ ǊŜƴǎŜƛƎƴŞǎΦ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜ ǳƴŜ ǎŞǊƛŜ ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ 
devra être ajoutée. 
 
/Ŝ ƳƻŘŝƭŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝƴ ŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΦ ¦ƴ ǘŀōƭŜŀǳ ŘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ 
équivaƭŜƴǘ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ǇƻǳǊ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝƴ ǎƻǊǘƛŜΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire le résultat de la 
recherche du cheminement. Le modèle IFOPT correspondant est le suivant, NAVIGATION PATH (suite 
ordonnée des ACCESSIBLE PLACE IN SEQUENCE, donc des « ƴǆǳŘǎ » déjà évoqués plus haut), 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ƭŀ ǊŞǇƻƴǎŜ ŘƻƴƴŞŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊ Υ 
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class CAMERA RATP Nav igation Path MOD...

STOP PLACE COMPONENT

- Id:  TM_Identifier

- isIndoors:  boolean

STOP PLACE SPACE

- BoardingUse

- AlightingUse

PLACE ENTRANCE

- EntranceName

- IsExternal

- IsEntry

- IsExit

- Width

- Height

PATH LINK

- Description

- Distance

- Steps

- Direction

- MaximumFlowPerMinute

- DefaultDuration

- FrequentTravellerDuration

- OccasionalTravellerDuration

- MobilityRestrictedTravellerDuration

ABSTRACT STOP PLACE 

ELEMENT

- PrimaryTransportMode

ACCESSIBLE PLACE ACCESSIBLE PLACE IN 

SEQUENCE

- Id

- Order

- Label

- PlaceRef

PATH LINK IN 

SEQUENCE

- Id

- Order

- Heading

- DirectionOfUse

- Label

NAVIGATION PATH

- NavigationPathId

- Name

- Accessibil ity

- NavigationType

Name: CAMERA RATP Navigation Path MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 27/05/2010 09:54:47

Updated: 18/06/2010 19:10:17

0..*

from

1

0..*

has

1

0..*

to
0..1

0..*

from
1

0..*

to
1

0..*

from

0..1

0..*

to

1

0..* 1

0..*

links

1

0..*

1

0..*

to

0..1

0..*

from

0..1

 
Figure 29  : Modèle IFOPT du résultat de la recherche du cheminement 

9.1.2 Modélisation selon INSPIRE 

Les exigences INSPIRE qui doivent être respectées sont : 

 Requirement 6 : chaque couche doit être identifiée par un identifiant unique qui doit être 

composé : 

o 5Ωǳƴ ƴƻƳ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎƻǳǊŎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜ όǎǇŞŎƛŦƛŞ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻŘǳŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭŀ 

donné), par exemple : « FR.IGN.BDCARTO » 

o 5Ωǳƴ ƴǳƳŞǊƻ ƛŘŜƴǘƛŦƛŀƴǘ ǎǇŞŎƛŦƛŞ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻŘǳŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭŀ Řƻƴnée 

 Requirement 9 Υ [Ŝǎ ŀǊŎǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ǎΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘŜǊ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǎƛ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŜȄƛǎǘŜ ǊŞŜƭƭŜƳŜƴǘ 
ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊŀƛƴ όŎŀǊǊŜŦƻǳǊύΦ 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴ Ǉƻƴǘ ƻǳ ŘΩǳƴ ǘǳƴƴŜƭΣ ƻǴ ŘŜǳȄ ŀǊŎǎ ǎŜ ŎǊƻƛǎŜƴǘ Ƴŀƛǎ 
ǎŀƴǎ ǎŜ ŎƻƴƴŜŎǘŜǊΣ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ƴŜ Řƻƛǘ Ǉŀǎ şǘǊŜ ƳŀǘŞǊƛŀƭƛǎŞe. 

 Requirement 10 Υ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ƻǴ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƻǎŜ ŘΩŀǊŎǎ Ŝǘ ŘŜ ƴǆǳŘǎΣ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ 

ŘƻƛǾŜƴǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ƭŜ ŘŞōǳǘ ƻǳ ƭŀ Ŧƛƴ ŘΩǳƴ ŀǊŎΦ !ǳǘǊŜƳŜƴǘ Řƛǘ :  

o ƛƭ ƴŜ ǇŜǳǘ ȅ ŀǾƻƛǊ ŘŜ ƴǆǳŘǎ ƛǎƻƭŞǎΣ ƴƻƴ ŎƻƴƴŜŎǘŞǎ Ł ǳƴ ŀǊŎ 

o ƛƭ ƴŜ ǇŜǳǘ ȅ ŀǾƻƛǊ ŘΩŀǊŎǎ ǎŀƴǎ ƴǆǳŘǎ ŘŜ ŘŞōǳt et de fin 
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9.2 -ÏÄïÌÉÓÁÔÉÏÎ ÐÏÕÒ ÌÁ ÖÉÓÕÁÌÉÓÁÔÉÏÎ ÄȭÕÎ ÐĖÌÅ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ ÄÁÎÓ ÕÎ 3)' 

9.2.1 Modèlisation selon IFOPT 

Modèle IFOPT minimal : 
class CAMERA IFOPT Simple StopPlace Components MOD...

ABSTRACT STOP PLACE 

ELEMENT

- PrimaryTransportMode

ALTERNATIVE COMMON 

NAME

- Id

- NameTypeRef

- Language

- Name

- ShortName

- Abbreviation

STOP PLACE

- StopPlaceId

- PublicCode

- StopPlaceName

- ShortName

- Weighting

STOP PLACE COMPONENT

- Id:  TM_Identifier

- isIndoors:  boolean

PATH LINK

- Description

- Distance

- Steps

- Direction

- MaximumFlowPerMinute

- DefaultDuration

- FrequentTravellerDuration

- OccasionalTravellerDuration

- MobilityRestrictedTravellerDuration

STOP PLACE SPACE

- BoardingUse

- AlightingUse

PLACE ENTRANCE

- EntranceName

- IsExternal

- IsEntry

- IsExit

- Width

- Height

BOARDING POSITION

- PublicCode

- BoardingPositionName

- Label

QUAY

- PublicCode

- QuayName

- Label

- DestinationDisplay

- CompassBearing

- CompassOctant

Name: CAMERA IFOPT Simple StopPlace Components MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 31/03/2010 11:36:08

Updated: 31/03/2010 13:01:25

TYPE OF 

COMPONENT

ACCESS SPACE

- AccessSpaceName

TYPE OF 

PASSAGE

0..*

1..

0..*

subzone

of

1

0..*

1

0..*

type

1 0..*1

0..*

neighbour of

0..*

0..*

subzone

of

1

0..*

is part of

1..

0..*
to

0..1

0..*

from

1

0..*

to

1

0..*

from 0..1

0..*

has

1

0..*
has

0..1

0..*subplace of

1

 
CƛƎǳǊŜ ол Υ aƻŘŝƭŜ LCht¢ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘ ŘΩǳƴ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘǎ 

9.2.2 Modélisation selon INSPIRE 

Les données arrêts et accès de Paris ont une géométrie de type point. Par conséquent, seulement la 
seule exigence INSPIRE appliquée aux « nodes » doit être respectée : 

 Requirement 6 : la donnée doit être identifiée par un identifiant unique qui doit être 

composé : 
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o 5Ωǳƴ ƴƻƳ ŘΩƛŘŜƴǘƛfication de la source de donnée (spécifié par le producteur de la 

donné), par exemple : « FR.IGN.BDCARTO » 

o 5Ωǳƴ ƴǳƳŞǊƻ ƛŘŜƴǘƛŦƛŀƴǘ ǎǇŞŎƛŦƛŞ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻŘǳŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ŘƻƴƴŞŜ 

9.3 -ÏÄïÌÉÓÁÔÉÏÎ )&/04 ÐÏÕÒ ÌȭÁÃÃÅÓÓÉÂÉÌÉÔï ÁÕØ 0-2 

aƻŘŝƭŜ LCht¢ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ taw Ŝt équipements : 
class CAMERA IFOPT Accessibility/ Mobility MOD...

ACCESSIBILITY LIMITATION

- Id:  TM_Identifier

- WheelchairAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- StepFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- EscalatorFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- LiftFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- AudibleSignsAvailable:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- VisualSignsAvailable:  TypeOfAccessibil ityLimitation

SUITABILITY

çPKè

- Id:  TM_Identifier

USER NEED

- Need:  TypeOfNeed

- Excluded:  boolean

- NeedRanking:  int

ACCESSIBLE PLACE

ACCESSIBILITY ASSESSMENT

- Id:  TM_Identifier

- MobilityImpairedAccess:  boolean

PASSENGER 

ACCESSIBILITY NEED

- Id:  TM_Identifier

- Carer:  boolean

Name: CAMERA IFOPT Accessibil ity/ Mobility MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 27/05/2010 13:24:20

Updated: 27/05/2010 13:28:55

0..*

need

+for 1

0..*

limitations

0..*

assessment

+for

need
0..*

suitabilities

+limits

access

0..*

limitations

+for

place

+for

need
0..*

defines passenger

needs

+of

 
Figure 17 Υ aƻŘŝƭŜ LCht¢ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜǎ taw 

 
/Ŝ ƳƻŘŝƭŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƴƻƴ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴ ƭƛŜǳ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ƭŜ ƭƛŜƴ 
(SUITABILITY) de ces caractéristiques avec les besoins des utilisateurs  (USER NEED). 
 
Cependant, le renseignement de la partie concernant les caractéristiques des lieux pourrait déjà 
permettre sa catégorisation  en un lieu « accessible » ou non pour une personne à mobilité réduite. 
Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Řŀƴǎ ŎŜ cas des concepts suivants : 
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class CAMERA RATP Accessibility Limitation MOD...

ACCESSIBILITY LIMITATION

- Id:  TM_Identifier

- WheelchairAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- StepFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- EscalatorFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- LiftFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- AudibleSignsAvailable:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- VisualSignsAvailable:  TypeOfAccessibil ityLimitation

ACCESSIBLE PLACE

ACCESSIBILITY ASSESSMENT

- Id:  TM_Identifier

- MobilityImpairedAccess:  boolean

Name: CAMERA RATP Accessibil ity Limitation MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 18/06/2010 16:29:30

Updated: 18/06/2010 19:10:11

0..*

assessment

0..*

limitations

1

+limits access 0..*

limitations

+for place

 
Figure 18 : Modèle IFOPT de l'accessibilité d'un lieu 

9.3.1 -ÏÄïÌÉÓÁÔÉÏÎ ÐÏÕÒ ÌȭÁÃÃÅÓÓÉÂÉÌÉÔï 0-2 ÖÅÒÓ ÌÅÓ ÐĖÌÅÓ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ 

Afin de respecter au mieux les normes et la qualité des informations saisies, il est nécessaire de 
ǎΩŀǇǇǳȅŜǊ ǎǳǊ LCht¢Φ 
Pour cela, le tableau suivant a été initialisé : 

 Champs IFOPT Information à relever sur le terrain 

WheelchairAccess 
StepFreeAccess 

Qualité Cheminement piéton (largeur, revêtement, pente, 
dévers) 
Qualité Quai (largeur, revêtement, pente, dévers) 
Qualité Traversée (bordure, revêtement, pente, devers) 
vǳŀƭƛǘŞ ½ƻƴŜ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ όŀōǊƛΣ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘΣ ǇŜƴǘŜΣ ŘŜǾŜǊǎύ 
Obstacles 

AudibleSignsAvalaible Feu sonore 
Information voyageur sonore 

VisualSignsAvailable Affichage Informations voyageur 
Etat Signalisation (horizontale et verticale) 
[ƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘ 
Eclairage 

 

9.3.2 -ÏÄïÌÉÓÁÔÉÏÎ ÐÏÕÒ ÌȭÁÃÃÅÓÓÉÂÉÌÉÔï 0-2 Û ÌȭÉÎÔïÒÉÅÕÒ ÄÅÓ ÐĖÌÅÓ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ 

Le tableau suivant récapitule les informations nécessaires  à IFOPT : 

 Champs IFOPT Information à relever sur le terrain 

WheelchairAccess 
 

Présence ascenseur PMR  
Qualité Cheminement (largeur, revêtement, pente, dévers) 
Obstacles 
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StepFreeAccess Présence Escalator 
Qualité Cheminement (largeur, revêtement, pente, dévers) 
Obstacles 

AudibleSignsAvalaible Information voyageur sonore 

VisualSignsAvailable Affichage Informations voyageur 
Etat Signalisation 
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9.4 -ÏÄïÌÉÓÁÔÉÏÎ )&/04 ÐÏÕÒ ÌÁ ÒÅÃÈÅÒÃÈÅ ÄÅÓ ÐÏÉÎÔÓ ÄȭÁÃÃîÓ 40 ÁÕÔÏÕÒ ÄÅ 0/)Ó 

¦ƴŜ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ Řǳ ¢t όǇƻƛƴǘ ŘΩŀǊǊşǘǎ ς QUAY/BOARDING POSITION 
ƻǳ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀŎŎŝǎ ς t[!/9 9b¢w!b/9ύ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴ thL Řƻƛǘ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŀǳ ƳƛƴƛƳǳƳ ŘŜ : 

 POINT OF INTEREST, 

 PLACE ENTRANCE , 

 QUAY/BOARDING POSITON. 
 
Si un cheminement piéton particulier est à déterminer, il est indispensable de disposer des données 
relatives au PATH LINKs. 
 
Modèle IFOPT : 

class CAMERA IFOPT PT Aceess for POI MODEL (2)

ABSTRACT STOP PLACE 

ELEMENT

- PrimaryTransportMode

STOP PLACE

- StopPlaceId

- PublicCode

- StopPlaceName

- ShortName

- Weighting

ACCESSIBLE PLACE

PATH LINK

- Description

- Distance

- Steps

- Direction

- MaximumFlowPerMinute

- DefaultDuration

- FrequentTravellerDuration

- OccasionalTravellerDuration

- MobilityRestrictedTravellerDuration

PLACE ENTRANCE

- EntranceName

- IsExternal

- IsEntry

- IsExit

- Width

- Height

Name: CAMERA IFOPT PT Aceess for POI MODEL (2)

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 27/05/2010 11:13:53

Updated: 21/07/2010 13:02:05

POINT OF INTEREST

- Id

- Name

STOP PLACE COMPONENT

- Id:  TM_Identifier

- isIndoors:  boolean

BOARDING POSITION

- PublicCode

- BoardingPositionName

- Label

STOP PLACE SPACE

- BoardingUse

- AlightingUse

QUAY

- PublicCode

- QuayName

- Label

- DestinationDisplay

- CompassBearing

- CompassOctant

0..*

to

1

0..*

neighbour of

0..*

0..*

subplace of

1

0..*

serves

0..*

0..*

to

0..1

0..*

from

0..1

0..*

from

1

0..*

is part of

1..

0..*

has

1

0..*

entrances

0..*

is part of

0..1

0..*

from

1

0..*
to1

0..*

has

0..1

0..*

subzone of

1

 
CƛƎǳǊŜ оо Υ aƻŘŝƭŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ƛǎǎǳ ŘΩ LCht¢ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ thL 
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10 Bilan intermédiaire et suite des travaux  

10.1 Bilan des travaux effectués à ce stade du projet 

La phase 1 du projet a consƛǎǘŞ Ł ŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ǇǊŞŎƛǎŜǊ ŘŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ǎǇŞŎƛŦƛŜǊ ŘŜǎ 
sous modèles IFOPT et de la directive INSPIRE. Elle est maintenant terminée.  
 
Les données qui ont été prises en considération sont variées, elles possèdent des formats et des 
strucǘǳǊŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŎŜ ǉǳƛ ƛƳǇƭƛǉǳŜ ǳƴ ǘǊŀǾŀƛƭ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ŎƻƳǇǊŞƘŜƴǎƛƻƴΣ ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
ŘƻƴƴŞŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ Ł ǊŞŀƭƛǎŜǊ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘƛƻƴǎΦ 
 
Un travail important a également été produit afin de faire correspondre ces données multiples et 
leurs formats aux spécifications IFOPT et à celles de la directive INSPIRE. 
 

10.2 Prochaines étapes 

La suite des travaux consiste à définir et mettre en place des scénarios de démonstrations des cas 
ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ǊŜǘŜƴǳǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ Řƻƴnées fournies. 
 
[Ŝǎ ǉǳŀǘǊŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇǊŞŘŞŦƛƴƛǎ ǎŜǊǾƛǊƻƴǘ Ł ǇǊƻƳƻǳǾƻƛǊ ŘŜǎ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴǎ ŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ 
ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜΣ Ł ǇǊƻƳƻǳǾƻƛǊ ƭΩŀǇǇƻǊǘ ŘŜ ƭŀ ƴƻǊƳŜ LCht¢ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŀƴƛǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƻǳ 
ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ données géographiques dans le cadre de la directive 
Lb{tLw9Φ [Ŝǎ ǉǳŀǘǊŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǊŜǘŜƴǳǎ ǎƻƴǘ : 

 wŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Řŀƴǎ ǳƴ {LD : représentation cartographique 
ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ όŀŎŎŝǎ ǾƻƛǊƛŜΣ ŀŎŎŝǎ ƴƛǾŜŀǳΣ etc.) 

 Guidage en station Υ ŎŀƭŎǳƭ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ  

 wŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ŘΩŀǊǊşǘǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ thL Υ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ ƭƛŞǎ ŀǳȄ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 
Publics (accès aux stations, arrêts de bus, stations tramway, etc.) à une certaine distance, ou 
ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƳŀǊŎƘŜ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ 

 Accessibilité PMR Υ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ tŜǊǎƻƴƴŜǎ Ł aƻōƛƭƛǘŞ wŞŘǳƛǘŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ 
ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƻǳ ǾŜǊǎ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ 

 

Des présentations et communicationǎ ǎŜǊƻƴǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘƛƻƴǎ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΦ 
9ƭƭŜǎ ǎΩŀǘǘŀŎƘŜǊƻƴǘ Ł ǇǊƻƳƻǳǾƻƛǊ ƭŀ ƴƻǊƳŜ LCht¢ Ŝǘ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ Lb{tLw9Σ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜǎ ƴƻǊƳŜǎ Ŝǘ 
outils Transport Public et SIG. 
 
Enfin, un rapport de synthèse évaluera les avantages et difficultés techniques pour implémenter la 
ƴƻǊƳŜ LCht¢ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǇƻǳǊ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻǳǎ-ƳƻŘŝƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞǎ 
ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ǳƴ {LD Řŀƴǎ ƭŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ 
de diffusion de données de la directive INSPIRE. Ces informations pourront être remontées au 
groupe de travail GT7 (de la Commission de Normalisation BNEVT/AFNOR CN03) et au groupe de 
normalisation IFOPT (CEN TC278 WG3). 
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11 Annexes 

11.1 -ÏÄîÌÅÓ ÇïÎïÒÁÕØ Äȭ)&/04 ÒÅÌÁÔÉÆÓ ÁÕØ ÃÁÓ Äȭutilisation considérés 

11.1.1 Modèle IFOPT général de la représentation de cheminements piéton  

 
class IFOPT - Nav igationPath MOD...

STOP PLACE COMPONENT

Id

isIndoors

STOP PLACE SPACE

BoardingUse

AlightingUse

PLACE ENTRANCE

EntranceName

IsExternal

IsEntry

IsExit

Width

Height

PATH LINK

Description

Distance

Steps

Direction

MaximumFlowPerMinute

DefaultDuration

FrequentTravellerDuration

OccasionalTravellerDuration

MobilityRestrictedTravellerDuration

DATA MANAGED OBJECT

ABSTRACT STOP PLACE ELEMENT

PrimaryTransportMode

ACCESSIBLE PLACE

PATH JUNCTION

id

Label

DATA MANAGED OBJECT

POINT OF INTEREST

Id

Name

STOP PLACE

StopPlaceId

PublicCode

StopPlaceName

ShortName

Weighting

ACCESSIBLE PLACE IN 

SEQUENCE

Id

Order

Label

PlaceRef

PATH LINK IN 

SEQUENCE

Id

Order

Heading

DirectionOfUse

Label

NAVIGATION PATH

NavigationPathId

Name

Accessibil ity

NavigationType

LEVEL

TYPE OF VALUE

TYPE OF DIRECTION 

OF USE

TYPE OF VALUE

TYPE OF HEADING

0..*

to

0..1

0..*
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0..1

0..*
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1
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1
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1
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1
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0..*
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Figure 34 : Modèle IFOPT des cheminements 
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11.1.2 -ÏÄîÌÅ )&/04 ÇïÎïÒÁÌ ÌÉï Û ÌÁ ÒÅÐÒïÓÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄȭÕÎ ,)%5 $ȭ!22%4 ÁÖÅÃ ÌÅÓ 
principaux composants 

class IFOPT - Stop Place & Components MODEL

ABSTRACT STOP PLACE 

ELEMENT

PrimaryTransportMode

ALTERNATIVE COMMON 

NAME

Id

NameTypeRef

Language

Name

ShortName

Abbreviation

STOP PLACE

StopPlaceId

PublicCode

StopPlaceName

ShortName

Weighting

STOP PLACE COMPONENT

Id:  TM_Identifier

isIndoors:  boolean

PATH LINK

Description

Distance

Steps

Direction

MaximumFlowPerMinute

DefaultDuration

FrequentTravellerDuration

OccasionalTravellerDuration

MobilityRestrictedTravellerDuration

STOP PLACE SPACE

BoardingUse

AlightingUse

PLACE ENTRANCE

EntranceName

IsExternal

IsEntry

IsExit

Width

Height

BOARDING POSITION

PublicCode

BoardingPositionName

Label

QUAY

PublicCode

QuayName

Label

DestinationDisplay

CompassBearing

CompassOctant

Name: IFOPT - Stop Place & Components MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 11/09/2009 10:12:49

Updated: 31/03/2010 13:01:23

TYPE OF 

COMPONENT

ACCESS SPACE

AccessSpaceName

TYPE OF 

PASSAGE

0..*

from

1

0..*

1

0..*

subzone

of

10..*

1..

0..*
has

0..1

0..*

has

1

0..*

subzone

of

1

0..*
to

0..1

0..*

to

1

0..*

from 0..1

0..*
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0..*
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1
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1

 
Figure 35 : Modèle IFOPT dŜ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ Ŝǘ ǎŜǎ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘǎ 
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11.1.3 -ÏÄîÌÅ )&/04 ÇïÎïÒÁÌ ÌÉï Û ÌȭÁÃÃÅÓÓÉÂÉÌÉÔï ÁÕØ 0-2 ÅÔ ÓÅÓ ïÑÕÉÐÅÍÅÎÔÓ 

 
class IFOPT - Accessibility MODEL

ACCESSIBILITY LIMITATION

- Id:  TM_Identifier

- WheelchairAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- StepFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- EscalatorFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- LiftFreeAccess:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- AudibleSignsAvailable:  TypeOfAccessibil ityLimitation

- VisualSignsAvailable:  TypeOfAccessibil ityLimitation

SUITABILITY

çPKè

- Id:  TM_Identifier

USER NEED

- Need:  TypeOfNeed

- Excluded:  boolean

- NeedRanking:  int

ACCESSIBLE PLACE

ACCESSIBILITY ASSESSMENT

- Id:  TM_Identifier

- MobilityImpairedAccess:  boolean

PASSENGER 

ACCESSIBILITY NEED

- Id:  TM_Identifier

- Carer:  boolean

TYPE OF USER NEED

- Id:  TM_TypeIdentifier

- Name:  Multi l ingualString

MEDICAL NEED MOBILITY NEEDPSYCHOSENSORY NEED ENCUMBRANCE 

NEED

TYPE OF ACCESSIBILITY 

LIMITATION

- Id:  TM_Identifier

- Name:  Multil ingualString

Name: IFOPT - Accessibil ity MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 07/03/2010 22:07:16

Updated: 27/05/2010 13:42:29

TYPE OF SUITABILITY

- Name:  Multi l ingualString

çPKè

- Id:  TypeOSuitabil ityIdType

0..*

l imitations

+limits

access

0..*

l imitations

+for

place

+applies

to

0..*

type

+type of

l imitation 6

+for

need

0..*

suitabil ities
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need

0..*
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+of
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1
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+for 1

0..*

type

1

0..*
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Figure 36 : Modèle IFOPT de l'accessibilité aux PMR  

 
Les trois diagrammes suivants montrent  
 

 ǳƴ ŀǇŜǊœǳ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ǘȅǇŜǎ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ dans IFOPT : équipements liés au 
ǎŜǊǾƛŎŜ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ Ł ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞΣ Ł ƭŀ ōƛƭƭŜǘǘƛǉǳŜΣ Ł ƭΩŀǘǘŜƴǘŜΣ ŀǳȄ ōŀƎŀƎŜǎΣ ŜǘŎ ό{¢ht 
PLACE EQUIPMENT)  et des équipements « immatériels » (LOCAL SERVICE), qui 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ Ł ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ [L9¦ 5Ω!ww<¢ ƻǳ Řǳ ¢t ǇΦŜȄΦ ƻōƧŜǘǎ 
ǘǊƻǳǾŞǎΣ ŎƻƴǎƛƎƴŜΣ ƪƛƻǎǉǳŜΣ ǊŜǎǘŀǳǊŀƴǘΣΧ 

 

 ƭŜ ƭƛŜƴ ŘŜ ŎŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŀǾŜŎ ƭŜ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ ƻǳ Ǉƭǳǎ ŜȄŀŎǘŜƳŜƴǘ ǎƻƴ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘ 
EQUIPMENT PLACE. 
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class IFOPT - Stop Place Equipment Hierarchy MODEL

STOP PLACE EQUIPMENT

Name: IFOPT - Stop Place Equipment Hierarchy MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 07/03/2010 21:26:17

Updated: 18/06/2010 17:46:00

ABSTRACT EQUIPMENT

- Id:  TM_Identifier

- InfoLink:  InfoLink

- Name:  Multi l ingualString

LOCAL SERVICE

INSTALLED 

EQUIPMENT

- AccessibilityFacility

TYPE OF 

LOCAL 

SERVICE

0..*
service type

0..1

 
Figure 19a : Modèle IFOPT des équipements 

class IFOPT - Stop Place Equipment Usage MODEL

STOP PLACE EQUIPMENT

Name: IFOPT - Stop Place Equipment Usage MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 07/03/2010 21:56:30

Updated: 07/03/2010 22:37:56

STOP PLACE COMPONENT

- Id:  TM_Identifier

- isIndoors:  boolean

EQUIPMENT 

PLACE

EQUIPMENT 

POSITION

- PointProjection

- Description

ABSTRACT EQUIPMENT

- Id:  TM_Identifier

- InfoLink:  InfoLink

- Name:  Multi l ingualString

LOCAL SERVICE
INSTALLED 

EQUIPMENT

- AccessibilityFacility
CHECKPOINT

VEHICLE EQUIPMENT

0..*

located

1

0..*

has

1

+is

on 0..*

+attaches

to

 
Figure 20b : Modèle IFOPT des équipements 
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class CAMERA IFOPT Stop Place  Equipment MOD...

STOP PLACE EQUIPMENT

PASSENGER INFO EQUIPMENT

ABSTRACT ACCESS EQUIPMENT

+ Width:  meters

+ PassengerPerMinute:  PassengersPerMinuteType

+ RelativeWeightning:  integer

ABSTRACT SIGN

- BrandGraphic:  anyUrl

- SignGraphic:  anyUrl

- Placement:  string

- AsBraille:  boolean

- MachineReadable:  boolean

- Height:  Metres

- Width:  Metres

- HeightFromFloor:  Metres

ROUGH SURFACE

STOP PLACE SIGN

- PlaceName:  Multil ingualString

OTHER SIGN

- Content:  Multi l ingualString

HEADING SIGN

- DirectionName:  Multil ingualString

- LineName:  Multi l ingualString

- LineMap:  anyURI

- LineMode:  TransportMode

QUEUING EQUIPMENT

- RailedQueue:  boolean

- NumberOfServers:  integer

- TicketedQueue:  boolean

CROSSING EQUIPMENT

- ZebraCrossing:  boolean

- PedestrianLights:  boolean

- AcousticDeviceSensors:  boolean

- AccousticCrossingAid:  boolean

- TactileGuideStrips:  boolean

STAIR EQUIPMENT

+ Depth:  meters

+ NumberOfSteps:  integer

LIFT EQUIPMENT

- Depth:  Metres

- MaximumLoad:  Kilos

- ThroughLoader:  boolean

- MirrorOnOppositeSide:  boolean

- Attendant:  boolean

- Automatic:  boolean

- TactileActuators:  boolean

- AcousticAnnouncements:  boolean

- WheelchairTurningCircle:  Metres

ENTRANCE EQUIPMENT

- Door:  boolean

- RevolvingDoor:  boolean

- Barrier:  boolean

+ NumberOfGates:  integer

- EntranceRequiresTicket:  boolean

- EntranceRequiresPassport:  boolean

- AcousticSensor:  boolean

- AutomaticDoor:  boolean

RAMP EQUIPMENT

- Length:  Metres

- Gradient:  integer

- Pedestal:  boolean

- HandrailHeight:  Metres

- TactileGuidanceStrips:  boolean

- Temporary:  boolean

TRAVELATOR EQUIPMENT

- EnergySaving:  boolean

- TactileActuators:  boolean

- Speed:  int

ESCALATOR EQUIPMENT

- TactileActuators:  boolean

- EnergySaving:  boolean

STAIRCASE EQUIPMENT

- HandrailHeight:  Metres

- SpiralStair:  boolean

Name: CAMERA IFOPT Stop Place  Equipment MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 31/03/2010 12:44:41

Updated: 18/06/2010 19:10:03

ABSTRACT EQUIPMENT

- Id:  TM_Identifier

- InfoLink:  InfoLink

- Name:  Multil ingualString

INSTALLED 

EQUIPMENT

- AccessibilityFacility

TYPE OF DIRECTION 

OF USE

TYPE OF SURFACE

TYPE OF 

HANDRAIL

TYPE OF ACCESSIBILITY 

INFO

TYPE OF INFO FACILITY

1

0..*

type of

accessibil ity
0..1

0..*

0..*

1

0..*

type of Handrail

1

0..*

type of handrail

1

 
Figure 21c : Modèle IFOPT des équipements 
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11.1.4 Modèle IFOPT général lié à la représentation du lien POI - ,)%5 $ȭ!22%4 

 
class IFOPT - Point of Interest MODEL

DATA MANAGED OBJECT

ABSTRACT STOP PLACE ELEMENT

PrimaryTransportMode

STOP PLACE

StopPlaceId

PublicCode

StopPlaceName

ShortName

Weighting

ACCESSIBLE PLACE

STOP PLACE COMPONENT

PATH LINK

Description

Distance

Steps

Direction

MaximumFlowPerMinute

DefaultDuration

FrequentTravellerDuration

OccasionalTravellerDuration

MobilityRestrictedTravellerDuration

STOP PLACE COMPONENT

PLACE ENTRANCE

EntranceName

IsExternal

IsEntry

IsExit

Width

Height

Name: IFOPT - Point of Interest MODEL

Author: kasia

Version: 1.0

Created: 21/09/2009 19:19:37

Updated: 06/01/2010 15:48:05

DATA MANAGED OBJECT

POINT OF INTEREST

Id

Name

DATA MANAGED OBJECT

POINT OF INTEREST CLASSIFICATION

Id

Name

ShortName

Description

DATA MANAGED OBJECT

POINT OF INTEREST 

CLASSIFICATION MEMBERSHIP

DATA MANAGED OBJECT

ADDRESS

COUNTRY

Name:  normalizedString

ShortName:  normalizedString

DATA MANAGED OBJECT

TOPOGRAPHICAL PLACE

TopographicalPlaceId

PlaceName

ShortName

TypeofPlace

ParentRef

DATA MANAGED OBJECT

POINT OF INTEREST 

CLASSIFICATION HIERARCHY

Id

0..*

to

0..1

0..*

subcategories

0..*

is adjacent to

0..*

0..*

0..*

near

*

1 0..*

classified as
0..*

is a

1

0..*

is part of

0..1

1

0..*

0..*

subcategory

of

1

0..*

entrances

0..*

from

0..1

0..*

from

1
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to

1
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serves

0..*
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Figure 22 : Modèle IFOPT du lien POI - [ƛŜǳ ŘΩŀǊǊşǘ 

 

 

11.2 Définition des éléments représentés dans la spécification technique IFOPT  

/Ŝ ǇŀǊŀƎǊŀǇƘŜ Ŝǎǘ ǳƴ ŜȄǘǊŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩLCht¢ Ŝǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴŜ ƭƛǎǘŜ ŘŜǎ ǘŜǊƳŜǎ Ŝǘ ƭŜǳǊǎ 
définitions. 
tƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ǘŜǊƳŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƛƴŘƛǉǳŞ ǎΩƛƭ provient de la norme Transmodel V5.1 (EN 12896:2006) ou 
ŘΩǳƴŜ ŀǳǘǊŜ ǎǇŞŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ όǇΦŜȄΦ {LwL /9bκ¢{ мрромύ ƻǳ ǎƛ ƭŜ ǘŜǊƳŜ Ŝǎǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ Ł LCht¢Φ 
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Les définitions de la plupart des  termes génériques tels que (VEHICLE JOURNEY ς COURSE, JOURNEY 
PATTERN ς PARCOURS, etc) ne seront pas reproduites ici et le lecteur pourra se référer au dictionnaire 
des données relatif à Transmodel (publié sur le site web transmodel.org, par exemple). 
 
3.1.1 
ACCESS LINK ï Transmodel 
The physical (spatial) possibility for a passenger to access or leave the public transport system. This 
link may be used during a trip for: 

The walking movement of a passenger from a PLACE (origin of the trip) to a STOP POINT (origin of 
the PT TRIP), or 

The walking movement from a STOP POINT (destination of the PT TRIP) to a PLACE (destination of 
the trip). 

In IFOPT, a STOP PLACE, an ADDRESS, a POINT of INTEREST, a PARKING and a 
TOPOGRAPHICAL PLACE are all types of PLACE and so an ACCESS LINK may also explicitly 
connect them. 

3.1.2 
ACCESS PATH LINK ï IFOPT 
A type of external PATH LINK connecting a PLACE with another PLACE. A sequence of ACCESS 
PATH LINKs may project onto an ACCESS LINK. 

Each end of an ACCESS PATH LINK should connect to an entity that is a concrete subtype of PLACE, 
for example STOP PLACE, POINT OF INTEREST, ADDRESS, ROAD ADDRESS, QUAY, etc that is a 
ACCESSIBLE PLACE. Each end of an ACCESS PATH LINK may further have a specific ENTRANCE 
of the same concrete subtype of PLACE associated with that end, that is, STOP PLACE ENTRANCE, 
QUAY ENTRANCE, POINT OF INTEREST ENTRANCE, etc; to indicate the exact entrance to the 
building. 

Inside a physical STOP PLACE, STOP PATH LINKs should be used instead of ACCESS PATH 
LINKs. 

3.1.3 
ACCESS SPACE ï IFOPT 
A passenger area within a STOP PLACE such as a concourse or booking hall, immigration hall or 
security area that is accessible by passengers, but without a direct access to vehicles. Direct access 
to a VEHICLE is always from a QUAY and/or BOARDING POSITION. An ACCESS SPACE may be a 
Room, Hall, Concourse, Corridor, or bounded open space within a STOP PLACE. 

3.1.4 
ACCESS SPACE ENTRANCE ï IFOPT 
An entrance or exit for passengers to or from an ACCESS SPACE. 

An entrance may be Internal, giving access to another ACCESS SPACE or QUAY, in which case it 
should connect to some other part of the same STOP PLACE; or External, representing a point of 
attachment with which to navigate a route to the STOP PLACE. 

3.1.5 
ACCESS ZONE ï Transmodel 
A  ZONE for which the duration to cover any ACCESS LINK to a particular STOP POINT is the same. 

The IFOPT Concept of an ACCESS SPACE is distinct from the Transmodel concept of an ACCESS 
ZONE as an ACCESS SPACE may have different NAVIGATION PATHS whose traversal takes 
different durations. 
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3.1.6 
ACCESSIBLE PLACE ï IFOPT 
A type of PLACE, such as a  STOP PLACE, POINT OF INTEREST or ADDRESS, to which 
passengers may wish to travel. An ACCESSIBLE PLACE may be the endpoint of a PATH LINK and 
can have designated entrances that represent the best point of access for different USER NEEDs. 

3.1.7 
ACCESSIBILITY ï IFOPT 
The possibility of a user with a specific USER NEED, such as a disability or encumbrance, to access 
either fixed or moving Public Transport facilities. 

3.1.8 
ACCESSIBILITY ASSESSMENT ï IFOPT 
The ACCESSIBILITY characteristics of an entity used by passengers such as a STOP PLACE, or a 
STOP PLACE COMPONENT. Described by ACCESSIBILITY LIMITATIONs, and/or a set of 
SUITABILITies. 

3.1.9 
ACCESSIBILITY LIMITATION ï IFOPT 
A categorisation of the ACCESSIBILITY characteristics of a STOP PLACE COMPONENT such as a 
STOP PATH LINK, STOP PLACE or ACCESS SPACE to indicate its usability by passengers with 
specific needs, for example, those needing wheelchair access, step-free access or wanting to avoid 
confined spaces such as lifts. A small number of well-defined categories are used that are chosen to 
allow the consistent capture of data and the efficient computation of routes for different classes of 
user. 

3.1.10 
ACCESSIBILITY SUPPORT SERVICES ï IFOPT 
The provision of services to enable guidance of specific classes of user, for example personal or 
auditory or tactile device assistance for the blind, or visual devices and text announcement for the 
deaf, or luggage porterage or language services.  

In IFOPT these are specified as types of LOCAL SERVICE. 

3.1.11 
ACTUAL STOP POINT EQUIPMENT ï Transmodel 
An item of equipment of a particular type actually available at an individual STOP POINT (e.g. post, 
shelter, seats, information display). 

The IFOPT STOP PLACE EQUIPMENT is a generalisation of STOP POINT EQUIPMENT that may 
include equipment located elsewhere in the STOP PLACE as well as on the QUAY. 

3.1.12 
ACTUAL VEHICLE EQUIPMENT ï Transmodel 
An item of equipment of a particular type actually available in an individual VEHICLE. 

3.1.13 
ADDRESS ï IFOPT 
The descriptive data associated with a PLACE that can be used to describe the unique geographical 
context of a PLACE for the purposes of identifying it. May be refined as either a ROAD ADDRESS, a 
POSTAL ADDRESS or both. 

An ADDRESS can be associated with a PLACE or POINT OF INTEREST where a trip can start or 
end. 
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3.1.14 
ADMINISTRATIVE AREA ï IFOPT 
A grouping of STOP PLACE, PLACE or other managed data for management by a DATA 
ADMINISTRATOR. Each administrative area will have a common IDENTIFIER NAMESPACE for 
allocating identifiers. 

A distinction can be made between the management of the Transport of an area (the role of an 
AUTHORITY managing an ADMINISTRATIVE ZONE) and the administration of the Transport related 
data (the role of a DATA ADMINISTRATOR of an ADMINISTRATIVE AREA) which may be, but is not 
necessarily, performed by the same body. 

3.1.15 
ALTERNATIVE COMMON NAME ï IFOPT 
Passenger Information systems will support the use of one or more names to identify PLACEs, STOP 
PLACEs, DESTINATIONs, POINTs OF INTEREST, etc to users in journey planners and other 
systems. 

3.1.16 
AREA IDENTIFIER NAMESPACE ï IFOPT 
The IDENTIFIER NAMESPACE used to control the unique allocation of stop identifiers for each 
ADMINISTRATIVE AREA, allowing the distributed management of STOP DATA. 

3.1.17 
AUTHORITY ï Transmodel 
The organisation under which the responsibility of organising the public transport service in a certain 
area is placed. 

3.1.18 
BOARDING POSITION ï IFOPT 
A location within a QUAY from which passengers may directly board, or onto which passengers may 
directly alight from, a vehicle. 

3.1.19 
BOARDING POSITION ENTRANCE ï IFOPT 
An entrance or exit for passengers to/from a BOARDING POSITION within a QUAY. 

3.1.20 
CHECKPOINTï IFOPT 
The characteristics of a STOP PLACE COMPONENT representing a process, such as check-in, 
security screening, ticket control or immigration, that may potentially incur a time penalty that should 
be allowed for when journey planning. Used to mark STOP PATH LINKs to determine transit routes 
through interchanges. 

3.1.21 
CHECKPOINT DELAYï IFOPT 
Delay associated with a specific CHECKPOINT. The CHECKPOINT DELAY may vary according to 
time of day as specified by a VALIDITY CONDITION, in line with the passenger processing capacity of 
the CHECKPOINT and traffic congestion levels. 

3.1.22 
CHECKPOINT PROCESS ï IFOPT 
A classification of a CHECKPOINT as a particular type due to the process that takes place at it, such 
as security, ticketing etc. 

3.1.23 
COMMON NAME ï IFOPT 
The canonical name given to a STOP PLACE, POINT OF INTEREST, or TOPOGRAPHICAL PLACE 
that will be used on displays and other media to identify a stop.  
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3.1.24 
COMPASS BEARING ï  SAE J1939/71 (ENV13149) 
The heading of an object relative to another in degrees expressed as a floating point number: 
compliant to SAE J1939/71 (Compatible with ENV13149).  

A BEARING may be stated on the road from a bus or other on street stop to indicate the direction in 
which the stop serves traffic and is thus an attribute of an on street QUAY. 

3.1.25 
COMPASS OCTANT ï IFOPT 
The heading of an object relative to another expressed as quadrants of the compass e.g. SW, N, SE 
etc. 

3.1.26 
COMPLEX FEATURE ï Transmodel 
An aggregate of SIMPLE FEATUREs and/or other COMPLEX FEATUREs; e.g. a STOP AREA: 
combination of STOP POINTS; a train station: combination of SIMPLE FEATUREs (POINTs, LINKs) 
and COMPLEX FEATUREs (STOP AREAs). 

An IFOPT STOP PLACE is a type of COMPLEX FEATURE. 

3.1.27 
CONNECTION LINK ï Transmodel 
The physical (spatial) possibility for a passenger to change from one public transport vehicle to 
another to continue a trip. Different transfer times may be necessary to cover interchange over a given 
connection link, depending on the kind of passenger. 

3.1.28 
CONNECTION LINK ASSIGNMENT ï IFOPT 
The association of a CONNECTION LINK (e.g. between two journeys of a JOURNEY PATTERN) with 
a PATH LINK or set of PATH LINKs representing different paths to indicate that the journey 
connection should be made over that path within the STOP PLACE. May be subject to a VALIDITY 
CONDITION. 

3.1.29 
COUNTRY ï General term 
For the purposes of IFOPT the primary use of COUNTRY is as a unique name space within which to 
identify TOPOGRAPHICAL PLACEs, STOP PLACEs, STOP PLACE COMPONENTs, POINTs OF 
INTEREST, ADDRESSes, etc, according to an ADMINISTRATIVE MODEL.  

A STOP PLACE or TOPOGRAPHICAL PLACE may span a jurisdictional boundary, but in this case 
the entity should be assigned to one or other jurisdiction for the purpose of allocating identifiers.  

3.1.30 
DATA ADMINISTRATION ROLE ï IFOPT 
A data management function of a DATA ADMINISTRATOR needed for the distributed processing and 
sharing of data in a STOP PLACE,  POINT OF INTEREST or TOPOGRAPHICAL PLACE model. 

3.1.31 
DATA ADMINISTRATOR ï IFOPT 
An organisation responsible for managing data of a specific type, for example TOPOGRAPHICAL 
PLACE, POINT OF INTEREST, STOP PLACE and STOP POINT data in one or more 
ADMINISTRATIVE AREAs. Administration may be decentralised to many different DATA 
ADMINISTRATORs, each with responsibility for data of a particular scope. A DATA ADMINISTRATOR 
may correspond to an ORGANISATIONAL UNIT or may be an external body such as a Local Authority 
or responsible organisation. 
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Within a physical STOP PLACE, different DATA ADMINISTRATORS may be responsible for all or just 
some of the data, for example different modes may be managed by different administrators. 

Different DATA ADMINISTRATORs may be responsible for different data processing roles such as 
gathering, aggregating or distributing the data depending on their DATA ADMINISTRATION ROLE. 
The role of data administrator may be procured by the responsible organisation from a contractor. 

Each DATA ADMINISTRATOR will use a known NAMESPACE for issuing identifiers. 

3.1.32 
DATA MANAGED OBJECT ï IFOPT 
An entity that is managed by a DATA ADMINISTRATOR as part of a distributed system of data 
management of objects with well defined identifiers and data ownership. Such objects conform to the 
abstract DATA MANAGED OBJECT supertype that defines associations and behaviour for data 
management. 

3.1.33 
DATA SYSTEM ï Transmodel 
The origin of operational data referring to one single responsibility. References to a data system are 
useful in an interoperated computer system. 

For IFOPT, this entails in particular specific systems for assigning unique identifiers to relevant entities 
such as STOP POINTS or STOPS, which can be matched to the locally known entities identified by 
the respective internal operating data. The DATA SYSTEM must be mutually agreed between different 
systems that exchange data. A DATA SYSTEM has both a data model to describe the entities and 
their relationships, and a NAMESPACE to describe the unambiguous set of identifier values. 

3.1.34 
DIRECTION ï Transmodel 
A classification for the general orientation of ROUTEs. 

In IFOPT the DIRECTION may be an important aspect of a PATH LINK that may only be traversed 
one way. 

3.1.35 
DYNAMIC STOP POINT ASSIGNMENT ï IFOPT 
The dynamic association of a SCHEDULED STOP POINT (i.e. a STOP POINT of a SERVICE 
PATTERN or JOURNEY PATTERN) with the next available STOP PLACE, QUAY or BOARDING 
POSITION within a STOP PLACE. May be subject to a VALIDITY CONDITION. 

3.1.36 
ENTRANCE ï IFOPT 
An identified point of entry or exit for a passenger to or from a STOP PLACE, ACCESS SPACE or 
POINT OF INTEREST. It may or may not have a physical manifestation such as a Door, barrier, 
turnstile or other obstacle. 

The passenger may be on foot, in a wheelchair, on a bicycle or on some other private mode of 
transport. The ENTRANCE may have a TRANSPORT MODE to indicate the permitted modes. A door 
may be marked for use for entry, exit or both. 

3.1.37 
ENTRANCE TO VEHICLE ï IFOPT 
An entrance or exit for passengers onto a VEHICLE, usually having a door. Distinct from an 
ENTRANCE FOR VEHICLES, which is for access by a vehicle to a STOP PLACE. 



                        

 

 
 

 
   Version Page 
 © 2010 Projet CAMERA ς Rapport de synthèse 3 67  

3.1.38 
ENTRANCE FOR VEHICLES ï IFOPT 
An entrance for VEHICLEs to a STOP PLACE. Distinct from an ENTRANCE TO VEHICLE, which is 
for passenger access to a vehicle. May be marked for entry, exit use, or both. 

3.1.39 
EQUIPMENT PLACE ï IFOPT 
A STOP PLACE COMPONENT containing equipment associated with other STOP PLACE 
COMPONENTs or other places accessible to passengers. 

3.1.40 
EQUIPMENT POSITION ï IFOPT 
The precise position within an EQUIPMENT PLACE where particular equipment is placed. 

3.1.41 
IDENTIFIER NAMESPACE ï IFOPT 
A managed set of unique identifiers used to control the allocation of component identifiers in a 
distributed administrative model.  

3.1.42 
INFO LINK ï IFOPT 
An element of the STOP PLACE Model that can be used to associate an arbitrary link to an external 
web resource such as an image or URL with any STOP PLACE COMPONENT 

3.1.43 
LEVEL ï IFOPT 
An identified storey (ground, first, basement, mezzanine, etc) within an interchange building on which 
STOP PLACE COMPONENTs reside. A STOP PATH LINK may connect components on different 
levels. 

3.1.44 
LOCAL SERVICEï IFOPT 
A named service relating to the use of the STOP PLACE or transport services at a particular location, 
for example porterage, assistance for disabled users, booking offices etc. The service may have a 
VALIDITY CONDITION associated with it. A LOCAL SERVICE is treated as a form of non-material 
EQUIPMENT. 

EXAMPLE Examples of Services are TICKETING SERVICE, CUSTOMER SERVICE, LEFT LUGGAGE 
SERVICE, LOST PROPERTY SERVICE, COMPLAINTS SERVICE, LUGGAGE SERVICE, HIRE SERVICE, 

MONEY SERVICE, REFRESHMENT SERVICE, COMMUNICATION SERVICE. 

3.1.45 
LOCATING SYSTEM ï Transmodel 
The system used as reference for the location and graphical representation of the network and other 
spatial objects. 

3.1.46 
MONITORING POINTï SIRI 
A point at which real-time status is reported. Normally corresponds to a STOP POINT. 

In IFOPT only a minimal representation of MONITORING POINTs is made sufficient to relate their 
location to the STOP PLACE and its components. 

3.1.47 
MONITORING POINT ASSIGNMENTï IFOPT 
A MONITORING POINT ASSIGNMENT associates a MONITORING POINT with a specific 
SCHEDULED STOP POINT. 
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3.1.48 
NAVIGATION PATH ï IFOPT 
A representation of a detailed pathway that a passenger may take between two PLACEs within a 
STOP PLACE, or between STOP PLACE, POINT OF INTEREST, etc. A NAVIGATION PATH can be 
made up of an ordered set of PATH LINKs IN SEQUENCE, an ordered set of ACCESSIBLE PLACEs 
IN SEQUENCE or both ï a POINT or a LINK representation may be useful for different applications  

There may be multiple NAVIGATION PATHs between the same STOP PLACE COMPONENTs or 
other PLACEs, reflecting different physical paths and with particular ACCESSIBILITY 
ASSESSMENTs. NAVIGATION PATHs may be predefined, or be computed dynamically from the 
underlying set of STOP PLACE COMPONENTs and other PLACE and LINK types.  

The same PATH LINK may occur in different sequences in different NAVIGATION PATHs. 

3.1.49 
OPERATOR ï Transmodel 
An organisation in charge of the operation of some or all transport services within a particular area. 

3.1.50 
ORGANISATIONAL UNIT ï Transmodel 
A grouping of responsibilities in a public transport company for planning and control. 

3.1.51 
PARKING ï IFOPT 
Designated locations for leaving vehicles such as cars, motorcycles and bicycles. 

3.1.52 
PARKING AREA ï IFOPT 
A marked zone within a PARKING containing PARKING BAYs. 

3.1.53 
PARKING BAY ï IFOPT 
A place to park an individual vehicle. 

3.1.54 
PARKING ENTRANCE FOR VEHICLES ï IFOPT 
An entrance for vehicles to the PARKING from the road. 

3.1.55 
PARKING PASSENGER ENTRANCE ï IFOPT 
An entrance to the PARKING for passengers on foot or other out-of-vehicle mode, such as wheelchair. 

3.1.56 
PASSENGER ACCESSIBILITY NEEDS ï IFOPT 
A  passengerôs requirements for ACCESSIBILITY, comprising one or more USER NEEDs. For 
example, that they are unable to navigate stairs, or lifts, or have visual or auditory impairments. 
PASSENGER ACCESSIBILITY NEEDS can be used to derive an accessibility constraint for the  
passenger, allowing the computation of paths for passengers with specifically constrained mobility.  

EXAMPLE Wheelchair, No Lifts, No Stairs. 

3.1.57 
PASSENGER ENTRANCE TO PARKING - IFOPT 
A Passenger entrance to a PARKING facility. 
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3.1.58 
PASSENGER STOP POINT ASSIGNMENT ï IFOPT 
The allocation of a SCHEDULED STOP POINT (i.e. a STOP POINT of a SERVICE PATTERN or 
JOURNEY PATTERN) to a specific STOP PLACE, and also possibly a QUAY and BOARDING 
POSITION. May be subject to a VALIDITY CONDITION. Assignment may be done in advance, or be 
done in-real-time as a DYNAMIC STOP POINT ASSIGNMENT made as a result of a CONTROL 
ACTION. May be accompanied by a VEHICLE STOPPING POINT ASSIGNMENT for the allocation of 
a VEHICLE to a VEHICLE STOPPING PLACE and VEHICLE STOPPING POSITION. 

3.1.59 
PATH ASSIGNMENT ï IFOPT 
The allocation of a specific NAVIGATION PATH with which to make a CONNECTION LINK. 

3.1.60 
PATH JUNCTION ï IFOPT 
A designated point, inside or outside of a STOP PLACE or POINT OF INTEREST, at which two or 
more PATH LINKs may connect. This allows ACCESS PATH LINKs to be linked together outside of a 
specific STOP PLACE. Within a STOP PLACE, ACCESS SPACEs are usually used as junction points. 

3.1.61 
PATH LINK ï IFOPT 
A link between any two STOP PLACEs,  STOP PLACE SPACEs (that is, ACCESS SPACEs or 
QUAYs or BOARDING POSITIONs), POINTs OF INTEREST or PATH JUNCTIONs that represents a 
step in a possible route for pedestrians, cyclists or other out of vehicle passengers within or between a 
PLACE. 

A STOP PATH LINK is used within a STOP PLACE and may have further properties and attributes 
derived from its relationship with the STOP PLACE. An ACCESS PATH LINK is used outside of a 
STOP PLACE. 

NOTE It is possible but not mandatory that a PATH LINK projects onto a more detailed set of infrastructure 

or mapping links that plot the spatial course, allowing it to be represented on maps and to tracking systems. 

3.1.62 
PATH LINK IN SEQUENCE ï IFOPT 
A step of a NAVIGATION PATH indicating traversal of a particular PATH LINK as part of a 
recommended route. 

The same PATH LINK may occur in different sequences in different NAVIGATION PATHs. 

3.1.63 
PATH LINK VIEW ï IFOPT 
A PATH LINK VIEW specifies information about which details of a PATH LINK referenced by a PATH 
LINK IN SEQUENCE should be used when describing a step of a NAVIGATION PATH. 

3.1.64 
PLACE ï Transmodel 
A geographic location of any type which may be specified as the origin or destination of a trip. A 
PLACE may be of dimension 0 (a POINT), 1 (a road section) or 2 (a ZONE). 

In IFOPT a PLACE may be of dimension 3 and be further associated with a LEVEL. 

3.1.65 
PLATFORM CHANGE ï IFOPT 
A CONTROL ACTION of interest to passengers marking the reassignment of a SCHEDULED STOP 
POINT from one designated QUAY and or BOARDING POSITION to another. 
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3.1.66 
POINT OF INTEREST ï IFOPT 
A type of PLACE to or through which passengers may wish to navigate as part of their journey and 
which is modelled in detail by journey planners.  

A POINT OF INTEREST may further have a complex spatial substructure with constrained POINT OF 
INTEREST ENTRANCEs and access pathways described using ACCESS PATH LINKs. A journey 
planner will normally provide an optimised route from a STOP PLACE to a POINT OF INTEREST 
ENTRANCE using a NAVIGATION PATH comprising one or more PATH LINKs IN SEQUENCE. 

3.1.67 
POINT OF INTEREST CLASSIFICATION ï IFOPT 
A category used to classify a POINT OF INTEREST by nature of interest using a systematic 
taxonomy, for example Museum, Football Stadium. 

3.1.68 
POINT OF INTEREST CLASSIFICATION HIERARCHYï IFOPT 
A set of multilevel hierarchies used to organise POINT OF INTEREST CLASSIFICATIONs 
systematically 

EXAMPLE 1 Cultural Attraction ï Museum ï Art Gallery, or Government Office ï Department for Transport. 

A POINT OF INTEREST CLASSIFICATION can belong to more than one hierarchy. 

EXAMPLE 2 A given Sports Stadium can appear as both a Football Ground and a Rugby Ground. 

3.1.69 
POINT OF INTEREST ENTRANCE ï IFOPT 
A specific located external ENTRANCE to a POINT OF INTEREST. A journey planner will normally 
provide an optimised route from a STOP PLACE to a POINT OF INTEREST ENTRANCE as an 
ACCESS PATH LINK. 

3.1.70 
POINT OF INTEREST MEMBERSHIPï IFOPT 
Assignment of a POINT OF INTEREST to one or more POINT OF INTEREST CLASSIFICATIONs. 

3.1.71 
POSTAL ADDRESS ï IFOPT 
The data associated with a PLACE that can be used to describe the geographical context of a PLACE 
for the purposes of identifying it. The POSTAL ADDRESS refines the ADDRESS and uses the 
attributes used for conventional identification for mail. Comprises variously a building Identifier, Street 
name, Post code and other descriptors. 

3.1.72 
QUAY ï IFOPT  
A place such as platform, stance, or quayside where  passengers have access to PT vehicles, Taxi 
cars or other means of transportation. A QUAY may serve one or more VEHICLE STOPPING PLACEs 
and be associated with one or more STOP POINTS. 

A QUAY is a recursive structure that may contain other sub QUAYs. A child QUAY must be physically 
contained within its parent QUAY. 

3.1.73 
QUAY ENTRANCE ï IFOPT 
An entrance or exit for passengers to/from a QUAY. 
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3.1.74 
ROAD ADDRESS ï IFOPT 
The data associated with a PLACE that can be used to describe the geographical context of a PLACE 
for the purposes of identifying it in terms of the road network. The ROAD ADDRESS refines the 
ADDRESS of a PLACE located on a road and uses the attributes such as road number, and name 
used for conventional identification of a road. 

3.1.75 
ROUTE ï Transmodel 
An ordered list of located POINTs defining one single path through the road (or rail) network. A 
ROUTE may pass through the same POINT more than once. 

Each JOURNEY PATTERN may be associated with a particular ROUTE. 

3.1.76 
SCHEDULED STOP POINT ï Same as Transmodel STOP POINT 
A POINT in a journey where Passengers can board or alight from vehicles. 

SCHEDULED STOP POINT refines the primary Transmodel sense of a STOP POINT, which is that of 
the logical stop point within a scheduled journey, rather than a physical point in the infrastructure 
where boarding and alighting, may take place, for which the terms for specific STOP PLACE 
COMPONENTs such as QUAY or BOARDING POSITION are used. Although the same identifiers are 
often used for both SCHEDULED STOP POINT and STOP PLACE COMPONENT, a practice which 
provides significant benefits for data management, they nonetheless represent distinct concepts. A 
STOP POINT ASSIGNMENT is used to associate a SCHEDULED STOP POINT with a STOP PLACE 
COMPONENT. 

3.1.77 
SIMPLE FEATURE ï Transmodel 
An abstract representation of elementary objects related to the spatial representation of the network 
POINTs (0-dimensional objects), LINKs (1-dimensional objects) and ZONEs (2-dimensional objects) 
which may be viewed as SIMPLE FEATUREs. 

3.1.78 
SITUATION ï Trident 
A set of traffic/travel circumstances linked by a causal relationship which apply to a common set of 
locations. A situation can be composed of situation elements. 

SITUATION is not a Transmodel term, but is used in Trident and SIRI as a generic term for incidents 
and planned disruptions. 

In IFOPT the STOP PLACE model provides a precise location model for specifying the scope of an 
incident and may be referenced by other services such as SIRI. 

3.1.79 
STOP AREA ï Transmodel 
A group of STOP POINTS close to each other. 

3.1.80 
STOP PATH LINK ï IFOPT 
A path between any two physical STOP PLACE SPACEs within an interchange that represents a step 
of a possible transfer route for passengers within a STOP PLACE.  

A STOP PATH LINK is a STOP PLACE COMPONENT in its own right and may have ACCESSIBILITY 
LIMITATIONs and CHECKPOINTs associated with it to indicate impediments that may prevent access 
or slow a user down. A sequence of one or more STOP PATH LINKs may make up a NAVIGATION 
PATH. 
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Each end of a STOP PATH LINK should connect to an entity that is a concrete subtype of an 
ABSTRACT STOP PLACE SPACE, that is, ACCESS SPACE or QUAY or BOARDING POSITION. 
Each end of a STOP PATH LINK may further have a specific ENTRANCE of the same concrete 
subtype of ABSTRACT STOP PLACE SPACE associated with that end, that is QUAY ENTRANCE, 
ACCESS SPACE ENTRANCE or BOARDING POSITION ENTRANCE. 

STOP PATH LINKs should be used only within an interchange. ACCESS PATH LINKs should be used 
for PATH LINKs outside the physical STOP PLACE. 

3.1.81 
STOP PLACE ï IFOPT 
A place comprising one or more locations where vehicles may stop and where passengers may board 
or leave vehicles or prepare their trip. A STOP PLACE will usually have one or more well known 
names. 

3.1.82 
STOP PLACE COMPONENT ï IFOPT 
An element of a STOP PLACE describing part of its structure. STOP PLACE COMPONENTs share 
common properties for data management, accessibility and other features. 

3.1.83 
STOP PLACE ENTRANCE ï IFOPT 
A physical entrance or exit to/from a STOP PLACE. May be a door, barrier, gate or other recognizable 
point of access. 

3.1.84 
STOP PLACE EQUIPMENT ï IFOPT 
An item of equipment of a particular type actually available at a location within a STOP PLACE that is 
itself a place, such as QUAY, ACCESS SPACE or STOP PATH LINK. 

STOP PLACE EQUIPMENT may comprise information equipment;  Info Equipment, Passenger Info 
Equipment, Signage: Stop Sign, Other Sign, Heading Sign, Access Equipment, Queueing Equipment, 
Stair Equipment, Lift Equipment, Ramp Equipment, Crossing Equipment, Entrance Equipment, 
Escalator Equipment, Staircase Equipment, Rough Surface, or other service related equipment such 
as Ticketing Equipment, Trolley Stand Equipment, Waiting Equipment, Passenger Safety Equipment, 
Luggage Locker Equipment, Shelter Equipment, Waiting Room Equipment, Sanitary Facility 
Equipment. 

3.1.85 
STOP PLACE SPACEï IFOPT 
A physical area within a STOP PLACE, for example, a QUAY, BOARDING POSITION, ACCESS 
SPACE or EQUIPMENT PLACE. 

3.1.86 
SUITABILITY ï IFOPT 
Whether a particular facility such as a STOP PLACE COMPONENT or VEHICLE can be used by a 
passenger with a particular USER NEED. 

3.1.87 
STOP POINT ï Transmodel 
A POINT in a planned journey where passengers can board or alight from vehicles. 

NOTE Renamed in IFOPT to SCHEDULED STOP POINT. 

3.1.88 
TARIFF ZONE ï IFOPT 
A ZONE used to define a zonal fare structure in a zone-counting or zone-matrix system. 
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3.1.89 
TIME BAND ï Transmodel 
A period in a day, significant for some aspect of public transport, e.g. similar traffic conditions or fare 
category. 

3.1.90 
TOPOGRAPHICAL DATA SYSTEM ï IFOPT 
An extended Gazetteer of PLACEs within a geographical area labelled in a consistent manner so as to 
be suitable for use in different contexts in customer facing services. Will include associations 
representing topographical relationships such as hierarchy, adjacency. 

3.1.91 
TOPOGRAPHICAL PLACE ï IFOPT 
A geographical settlement which provides topographical context when searching for or presenting 
travel information, for example as the origin or destination of a trip. It may be of any size (e.g. County, 
City, Town, Village) and of different specificity e.g. Greater London, London, West End, Westminster, 
St Jamesôs. 

A TOPOGRAPHICAL PLACE may be associated with a PLACE (including a STOP PLACE), but not all 
PLACEs are TOPOGRAPHICAL PLACEs. TOPOGRAPHICAL PLACEs may be organised through 
hierarchical containment and disjoint adjacency relationships. 

A TOPOGRAPHICAL PLACE must always have a canonical gazetteer name. It may be necessary to 
use the hierarchical topographical relationships of the TOPOGRAPHICAL PLACE to establish a 
unique context with which to distinguish between two TOPOGRAPHICAL PLACEs with the same 
name. 

3.1.92 
TRAIN ï Transmodel 
A vehicle composed of TRAIN ELEMENTs in a certain order, i.e. of wagons assembled together and 
propelled by a locomotive or one or more of the wagons. 

3.1.93 
TRAIN BLOCK ï Transmodel 
A composite train formed of several TRAIN BLOCK PARTs coupled together during a certain period. 
Any coupling or separation action marks the start of a new TRAIN BLOCK. 

3.1.94 
TRAIN BLOCK PART ï Transmodel 
A component of a vehicle TRAIN BLOCK. 

3.1.95 
TRAIN ELEMENT ï Transmodel 
An elementary component of a TRAIN (e.g. wagon or locomotive). 

3.1.96 
TRAIN STOP POINT ASSIGNMENTï IFOPT 
The association of a TRAIN, TRAIN BLOCK PART or TRAIN ELEMENT at a SCHEDULED STOP 
POINT with a specific STOP PLACE and also possibly a QUAY and BOARDING POSITION. 

3.1.97 
TRANSPORT MODE ï Transmodel 
A characterisation of the operation according to the means of transport (e.g. bus, tram, metro, train, 
ferry, ship). 
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3.1.98 
TYPE OF STOP PLACE ï IFOPT  
A classification of STOP PLACEs, indicating in particular the mode of transport (rail station, airport 
etc). 

3.1.99 
TYPE OF TOPOGRAPHICAL PLACE ï IFOPT 
A classification of the TOPOGRAPHICAL PLACES according to their size and relevance for different 
types of journey planning. 

3.1.100 
USER NEED ï IFOPT 
An ACCESSIBILITY requirement of a  passenger. For example, that they are unable to navigate stairs, 
or lifts, or have visual or auditory impairments. 

3.1.101 
VALIDITY CONDITION ï Transmodel 
A condition used in order to characterise a given VERSION of a VERSION FRAME. A VALIDITY 
CONDITION consists of a parameter (e.g. date, triggering event, etc) and its type of application (e.g. 
for, from, until, etc.). 

3.1.102 
VEHICLEï Transmodel 
A public transport vehicle used for carrying passengers. 

3.1.103 
VEHICLE EQUIPMENT PROFILE ï Transmodel 
Each instantiation of this entity gives the number of items of one TYPE OF EQUIPMENT a VEHICLE 
MODEL should contain for a given PURPOSE OF EQUIPMENT PROFILE. The set of instantiations 
for one VEHICLE MODEL and one purpose gives one complete 'profile'. 

3.1.104 
VEHICLE MODEL ï Transmodel 
A classification of public transport vehicles of the same VEHICLE TYPE, e.g. according to equipment 
specifications or of a particular model. 

3.1.105 
VEHICLE POSITION ALIGNMENTï IFOPT 
The alignment of a particular BOARDING POSITION with the entrance of a VEHICLE as the result of 
positioning the VEHICLE at a particular VEHICLE STOPPING PLACE. 

3.1.106 
VEHICLE STOPPING PLACE ï IFOPT 
A place on the vehicle trackway where vehicles stop in order for passengers to board or alight from a 
vehicle. 

A vehicle trackway is located on the respective INFRASTUCTURE LINK for the MODE (RAILWAY 
ELEMENT of rail network, ROAD ELEMENT of road network, etc). A VEHICLE STOPPING PLACE 
may be served by one or more QUAYs. 

3.1.107 
VEHICLE QUAY ALIGNMENTï IFOPT 
The alignment of a particular QUAY with a vehicle as the result of positioning a VEHICLE at a 
particular VEHICLE STOPPING PLACE. 
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3.1.108 
VEHICLE STOPPING POINT ASSIGNMENTï IFOPT 
The association of a SCHEDULED STOP POINT (e.g. a STOP POINT of a SERVICE PATTERN or 
JOURNEY PATTERN) with a specific VEHICLE STOPPING PLACE, or VEHICLE STOPPING 
POSITION within a STOP PLACE. May be subject to a VALIDITY CONDITION. 

3.1.109 
VEHICLE STOPPING POSITION ï IFOPT (SIRI attribute) 
The stopping position of a vehicle or one of its components as a Location. May be specified as a 
ZONE corresponding to the bounding polygon of the vehicle, or one or more POINTs corresponding to 
parts of the vehicle such as a door. 

If given as a single point, indicates the position for the door relative to an indicated side of the vehicle. 

3.1.110 
VEHICLE TYPE ï Transmodel 
A classification of public transport vehicles according to the vehicle scheduling requirements in mode 
and capacity (e.g. standard bus, double-deck). 

3.1.111 
VERSIONï Transmodel 
A group of operational data instances which share the same VALIDITY CONDITIONs. A version 
belongs to a unique VERSION FRAME and is characterised by a unique TYPE OF VERSION, e.g. 
NETWORK VERSION for Line 12 starting from 2000-01-01. 

NOTE In SIRI Interface Versions are also used for software release levels. 

3.1.112 
VERSION FRAME ï Transmodel 
A set of VERSIONS referring to the same DATA SYSTEM and belonging to the same TYPE OF 
FRAME. A FRAME may be restricted by VALIDITY CONDITIONs. 

NOTE In IFOPT, used to group elements such as STOP PLACEs, STOP PLACE SPACEs and PATH LINKs 

into a common model version when each item does not have its own version. 
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