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-G
1 Glossaire
AFIMB  3SYyOS CNIyeelrAiaS RS fQLYT2NXYI
AOT Autorités Organisatrices des Transports
CAMERA CAtalogue deMEtadonnées Relatif aux Arréts
CEN TC 278 WG| Comité Européen de Normalisation Technical Committee 278 Wor
Group 3
CETE /| SYGNBE RQO9GdzRSa ¢SOKyAljdzSa RS
CERTU /| SYGNB RQ9GdzRS& adzNJ fSa wSasth
CHOUETTE I NBFGiA2Yy RQI 2N} ANBa | SO dzy h
collectives au format Trident Européen
DXF DrawingeXchange Format
DWG DraWinG
GART Groupement des Autorités Responsables des Transports
IFOPT Identification of Fixed Objects in Public Transport
IGN Institut Géographique National
INSPIRE INfrastructure for SPatial InfoRmation in the European community
NEPTUNE Norme d'Echange Profil Transport collectif Utilisant la Normalisatig
Européenne
NeTEXx Network and Timetable EXchange
OSM OpenStreetMap
PMR Personnes a Mobilité Réduite
POI Point Of Interest
POTIMART ProgrammesOpen Source pour [&raitementR Sinfdrriation
Mdzt G A Y 2 Rralfs8 deSéseatix @dransport.
PREDIM tfFGST2NX¥S RS wSOKSNODKS Si RQ
5SSt 2LIISYSYyld RS f QLY F2NNI GA2)
RATP Régie Autonome des Transports Parisiens
RER Réseau Express Régional
SIG Sy$iS§YS ROQLYF2NXNI A2y DS23INIF LKA
RGE Référentiel & Grande Echelle
TC Transport Collectif (en Commun)
TP Transport Public
TRIDENT TRansport Intermodality Data sharing Exchange NeTwork
UML Unified Modelling Language
WGS 84 World Geodetic System 1984
XML eXtensible Markup Language
Version Page
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2 Introduction

Ce document constitue un premier rapport relatif au projet CAMERA qui se situe environ a mi
parcours: la collecte des données a été effectuée ainsi que les études des spécifications IFOPT et
INSPIRE.

Cerappoli &SNJ} O2YLX SGS t fI FAY Rdz LINRP2S(G L3R dz2NJ O2y a
[ S R20dzySyi aQ2NHlIyxasS RS I YFIYASNB adzaglyds
e Chapitre3: présentation générale du projet,
e Chapitred:préseni G A2y Si RSAONARLIIAZ2Y RS& R2yySSa dzia
démonstrateurs a venir,
e ChapitresY RSAONARLIIAZ2Y RSa Ola RQdziAft A&l GAZ2Y | dzA
place de démonstrateurs,
e Chapitre6 : liens avec la directive INSPIRE,
e Chapitre7 : liens avec la spécification IFOPT,
e Chapitre8: Mise en conformité des données avec la spécification IFOPT,
e Chapitre9: Modélisation effectuée pour CAMERA,
e Chapitrel0: Bilan préliminaire

Les annexes présentent des extraits pertinents des documents de référence utilisés.

Une conclusion sera apportée a ce rapport dans ssioe finale, celleci devant étre produite a la fin
RS £ QSGdzRS Sy FAY RQIYYSS HAamMn®
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3 Présentation du projet

3.1 Contexte

Des travaux de normalisation des données relatives au transport public sont menés trés activement

en France en collaboration avec le CERUlAU niveau européen, en particulier dans le cadre du

Comité Européen de Normalisation (CEN). Nous pouvons citer les travaux NeTEx (Network and
Timetable Exchange), IFOPT (Identification of Fixed Objects for Public Transport) (CEN TC 278), le
projeteurolS Sy ¢wL59b¢x fI y2N¥S FTNIycelAadS botc¢! b9 | &z
NELI2aSyid G2dza adzNJ RSa Y2R8§ftS&a RS R2yySSa y2NXIf
données.

9y LI NI ftt8tSy tF RANBOGADS LRQX Y WL &FANDRO (f dANSS &NBRE
géographigue nécessaires aux différentes politiques de I'Union européenne dans le domaine de
I'environnement pris dans un sens large, en incluant le domaine du transport et en particulier du
transport public.

Danscecontex Sz fS LINRP2Si RS NBOKSNDKS /! ao9ow! 3z fI
RS&4 L®fSa RQSOKFy3aS: NEOKSNOKS RSa LISNELISOI
certaines de ces utilisations.

3.2 Positionnement

CAMERA est un projet mettannheelation des données de transport public avec la spécification
technique IFOPT et la directive européenne INSPIRE.

Dans la mesure ol ce projet prend en compte des données normalisées relatives aux réseaux de
CNI YaLR2 NI tdzof A0 dlidatioSCHOUEFEE luS paBigllirerheit Qux idonrféex | LJ

j dzQSt €S YIFyALWzZ S SiG ljdzA NBLIRAaASY(d adzNJ fSa y2N¥Sa
5S YsYS> fF NBLNBaSyilldAz2zy RS R2yySSa az2dza F2NXI
un lien automatique vers le projet POTIMART vjsé a analyser et a représenter des réseaux de
transport multimodaux dans un SIG.

Version Page
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Specifications
IFOPT
Directive
INSPIRE

Dannées lieux o
. . Marmalisation des
d’arrét TP données TP
(RATP)

Traitement des données et
Visualisation

Cas d’Utilisation
-Guidage en station
- Cartographiques des arréts TP
- Publication selon INSPIRE
-Recherche de points d'intérét
-Accessibilité PMR

Figurel : Positionnement du projet CAMERA

3.3 Les acteurs du projet

3.3.1 Les partenaires

Les partenaires contributeurs du projet CAMERA sont

e La soci& MobiGlSspécialiste en modélisation de systéme de transport et SIG, coordinatrice
du projet,

e KASIA BOUREE INGENIEUR COKBE)LY SELISNII | dzLONB& RS £ Q! Cbhw
de la spécification technique IFOPT et relais au niveau du groupe emrdgénormalisation
/ 9b ¢/ HTy 2Do {Dc O0OKINHS Rdz RS@St2LIISYSYy (i R

e La sociét®ryade spécialiste en systéme de transport en commun et relais du groupe de
travail GT7.

3.3.2 Le club des partenaires

LaRATRest le site pilote principal qui fournit des éctitlons de données.
5QF dziNB&a aAriGSa L2 dZNNRY (G sGNB Fe22dzisa RIFEya tI ad
[IGNlj dzA {4 NI St At fIS RIEya €S OFRNB RQdzy LINB2Si FAyl
2dzaljdzQt O2yauAiudzSNI £ S Y2RS({ effeaudebsur(lalvoirle)Niis elle

S
L322 dzZNNF Rl ya S 7FdaidiNI RIQSF T8 D& dZANI SYR %2 dAS &
intérét les travaux du projet CAMERA.

S O
L% f S

Y
(

puf

&
®
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3.3.3 Le comité de suivi

Lf &aQlF3aArAd RS
e LaPREDIM
e LeCERTU
e LeCETE Méditerranée.

3.4 Enjeux

Le projet CAMERA a comme obijectif de:

. 5$Y2YuN£NJfQ)\Yu$.15
RSa INNsGa FFTAY RQ
de données conforme a IFOP

a f Tléxtxtﬂg RS f Qdzi A f
0 SYANI dzy F2NXI adl yRINR

e Faire le lien avec la directive INSPIRBEtalogue de métadonnées et couches de données
utiles,

e 5SONANB tSa Ora RQdziAtAaldAz2y 2dzASa LINAZNRG!I
dzi At A&l yid tS8&8 R2yySSa NBfFGABSaE | dzE f ASdzE RQI

e ProposerundNB LINB &Syl GA2y RIya dzy {LD RS&a 02y OSLI
(en relation avec le projet POTIMART),

e WSIFfAASNI dzy LINRBG2G&LIS a2dza fF F2NX¥S RQdzy RS

LI NI ANJ RQdzy SOKI y A fat 26 LONSLING/EIS Wil (RSTa R.$ AR/AA
RQSOKIy3aSao
[ S& GSOKy2f23ASa RSa t o} fa fAONBasz fS8Sa y2N
adlyRINR&E RS f QAYT2NXNI S

23A0AS
GA2y 3IS23ANI LKAljdzSa azyid f S

3.5 Description globaledes travaux

Les taches réalisées par les partenak&C Dryadeet MobiGISsont les suivantes
¢ Collecte et enrichissement des données TP (relatives aux arréts),
e Définition des sousnodeles IFOPT,
e Spécifications de gonvertisseurs> au format IFOPT,
e Etude de la conformité des données TC disponibles au format INSPIRE,

e aAdS Sy dzdzgNB RUdzy ﬁsvzyaGNJGSmm 63ISYSNI (A2
R2yysSSa {LDxX Si @AradzaftAralirzy RIFEya fQAYFNFad!

¢ Rédaction d'un rapport d'étude,

e Valorisdion et communication.

36 #AO ABOOEI EOAOET T i OOAET O

vdzZ (i NB OFa RQdziAfAAlGAZ2Y 2yd SGS NBAOSYdzA LI2dzNI f &
e WSLINBASYGFGAZ2ZY RQdzy LBt S: répesetaiontatdyafheLst SES F
RSa SftSYSyla RQdzy LBES RQSAOKIyYy3IS o 008a @2 A NJ

e Guidage enstatiof OF f Odzf RS& OKSYAySYSyida LIASG2Yy b (¢

Version Page
© 2010 Projet CAMERA Rapport de synthese 3 9



O

e WSOKSNDKS RQI 0O08a SUNBOKENDPHKS RMG2 NBERSGEat A A S
Publics (accés aux stations, arréts de bus, stations tramway, etoe) éettaine distance, ou
dzy OSNI Ay GSYLA RS XINOKS RQdzy LRAY(Gl RQAY (S
e Accessibilité PMR S @I fdzZl GA2y RS tQlFl OOSaaAoAtAGS | dzE t
RQdzy LXfS RQSOKIyYy3aS 2dz gSNA f QlF O084a t dzy LT
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Le détail est fourni au epitre 5.

3.7 Reésultats attendus

[ & LINAYOALN dzE NBadz GFG& Rdz LINR2SG /! a9w! azyi
rapport de synthese.

[ 84 RSY2yAaGN} GSdzNB 2y G LI dzNJ 6 dzi QA
différentscaR Qdzi At Aal GA2y RS R2yySSa IV?S ¢ NI
la directive INSPIRE.

Les démonstrateurs constitueront également un vecteur de communication sur les normes transport,
IFOPT en particulier, sur la directive INSPIREI, @ire sur des outils SIG utilisés en complément du
projet POTIMART.

Le rapport de synthése évaluera les avantages et difficultés techniques pour implémenter la
ALISOATAOIGAZ2Y LCht¢ Sy LI NW2RIA § 35 NILI2XZNININE & S Ol &+
O2y&aARSNBA& FAYyaA 1jdzS LI2dz2NJ £+ YAasS Sy LI OS RQdzy
exigences de diffusion de données de la directive INSPIRE. Ces informations pourront étre remontées

au groupe de travail GT7 et/ou au groupe de spétifin technique IFOPT,

[ S LINRB2SG /! a9w! LISNXYSG S3FrftSYSyid RQAyadill dzNBNJ
«métier», par exemple Autorités Organisatrices des Transports (AOT), pour définir et scénariser des

OFa NBSta RQdziAf A a lafioh @eya spggifitadidh phhigld IFOPD.A Y LI SY Sy i

Sa SOKIy3aSa LINYSGGNRY(d RQIF@2ANI dzy LINBYASNI | LISN
i RQIFLILI AOFGA2ya RSa LBESa RQSOKIy3ISo

ffdzZaGNBN f QA
aLl

f a
yall2 NI t dzof

w =

58a ftASya oSO tQ! 3Sy0S CNIyceel A8&i0
sont établis notamment autour du projetRéseau SIM = RS f Qdzi A
publication de données selon INSPIRE.

[ S& NBadzZ GFrda RS /! a9w! LRAdNNRY( V2 dzNMWENUXRS Fdzi
RQF NNk G &

RSS @y G
fAalGAzy @

(V) E—
O‘ [N

3.8 Phasage et planning

e Phase 1 (Février a Juillet 201@pllecte des données, études IFOPT/INSPIRE
Analyse des données

5STAYAUA2Y A RS& Ola RQdziAfAalrdAz2ya
Définition des sousnodéles IFOPT

Description des données utilisées

Etude de la coformité des données au format INSPIRE

O O O O

e Phase 2 (Aout a Décembre 20X0) aA aS Sy dzdzNB Rdz RSY2yaidNF GSad:

Version Page
© 2010 Projet CAMERA Rapport de synthese 3 10



M., NG j).ms MoblGlS

0 Geénération de la base de données IFOPT et SIG
o aAasS Sy dzzNB Rdz RSY2yaid NI GSdzNJ
o Validation du démonstrateur

e Phase 3 (Février a Décembre 201Bppport @ synthese et valorisation
o wk LILI2 NI RQSGdzRS
0 Valorisation et communication

3.9 Site internet du Projet CAMERA

Le site internetvwww.cameratp.orgR QA Y F2 NX | G A 2y | no@ingentONB ST A f
e Les objectifs du projet,
e Les partenaires, les acteurs et les contacts,

e Le positionnement,

e [ S& RAFFTSNByila OFra RQdziAftAal iAzys
e Les livrables et des documents a disposition,

e Des références vers des documents et des articles en lien avec le projet.

S, . o
. e v >
b . - .

£) Subscribe

Contexte du projet CAMERA

Entries RSS | Comments

Des travaux actifs de normalisation de réseaux de transport sont menés en RSS
France en collaboration avec le CERTU ou dans le cadre de projets RECHERCHE
européens (NeTEx, IFOPT, TRIDENT, Chouette, etc.).
La directive INSPIRE, quant & elle, vise & favoriser la production et |To search, type and hit Go |
I'échange des données nécessaires aux différentes politiques de I'Union
européenne dans le domaine de I'environnement pris dans un sens large, PAGES
incluant le transport, 7
Le projet
Dans ce contexte, le projet de recherche CAMERA s’intéresse a la liaison Bartena res

entre la spécification IFOPT et |a directive INSPIRE, notamment sur les
3 % Cas d’utilisation
données de Transport Public.

Postionnement

Projet labellisé
Documents

Contacts

predim
Figure2: Page principale du site Internet CAMERA

Le site Internet CAMERA sera enrichi en fonction des avancées du projet.
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4 Données exploitées

[ Q202SOGAFT RS OS OKFLAGNB O2yaradsS t LINBaSyid:
inconvénients). Les donnéd@®, de formats divers, ont été fournies principalement par la RATP dans

fS OFRNBE RQdzyS 02y @SyidAz2y RQdziAft A&l A2y RSa R?2
CAMERA.

4.1 Tableau récapitulatif des données exploitées

Nom Source Description Traitement spédique pour
visualisation sous SIG

Fichiers DXF/DWG des péles RATP Données au format Aucun (ouverture possible

RQSOKI y3aS RS f1I Autocad représentant les | directement dans un SIG)

Lyon différents niveaux des poles

RQSOKLIy3IS RS
de Gare de Lyon

Base de données Guidage en Statii RATP Base de données Spatialisation des arcs et des
(BD constituée | resprésentant les différents| y dzdzZRa 6 OKSY Ay S
par Dryade) cheminements piéton visualisation dns un SIG

possibles dans un pole
RQSOKI y3$§

Acceés Stations et Arréts de bus de | RATP Fichiers Excel contenant le§ Spatialisation des éléments afin

Paris intramuros acces stations et les arréts | de représenter ces acces et ces
de bus de Paris arréts dans un SIG

POI OSM OpenStreetMap| Colche «points» OSM de | Aucun

la région llede-France
représentant les points
ROQAYGISNEB{G Rdz

Streets OSM OpenStreetMap| Couche ¢oads» OSM de la| Aucun
région llede-France
représentant la voirie sur le
territoire

4.2 Description détaillée des doniees

421 $1 171771 AOC 1 60i#1'$ AA AAOAOEDPOEIT AAO bPEI AO

Des données AutoCAD représentent les plans des différents étages des stations de la Défense et de
Gare de Lyon a Paris. Ces données sont composées de différentes couches selon leur géométrie
(polygones points, annotations, lignes), elles sont disponibles au format numérique DXF/DWG.

Version Page
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4.2.1.1Caractéristiques

a) OET A Adi AEAT CA AA | A $i £A71 OA

B,

Fo e ) 3 =R S
FlREFYE Fi

Figure3Y wSLINBaSyidl dAaz2y 1 dzi2z/ !5 RQSGF3ISa RS [ 58

/ KIljdzS Sl 3S Rdz Ltéfesse RBU3,SniEkd; RERP estRépréserité d& maniére
unitaire: un fichier AutoCAD par étage.

Toutes les représentations posseédent la méme orientation et la méme échelie peut les
superposer et établir ainsi visuellement les connexions entre étageen@esars, escaliers,
escalators, etc.).

Lt adzoaAadS dzyS RAFFAOMZ S £ ABE82LIGENFGADYIESEROA & dzLJ
données doivent étre recalées manuellement avant de pouvoir effectuer la superposition. (une
erreuraunive dz RS f QSGF3aAS ™M oOoLI NWBAA RS [ 5SFSyasSo |jdz
est a noter).

by OET A A6i1 AEAT CA ' AOA AA , Ul
/| 2Y0NI ANBYSyYy(G FdzE R2yySSa RS fI 5S¥SyasSs f Q2NRS,
les étages la superposion des étages comme décrite pour le pbéle de La Défense ne peut étre
effectuée pour la Gare de Lyon.
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Figure4 : Représentation des plans de station AutoCAD de la Gare de Lyon
On note les orientations différentes de chaoudes plans.

4.2.1.2Inconvénients des données de type AutoCAD

l dzOdzy RSa&a | GGNROdzia Fa4a20AS | dzE 3S2YSGNARSE yQSai
Par ailleurs, les données ne sont pas géolocalisées.

4.2.1.3Utilisation des données de type AutoCAD

Les données peuvent étre utiliseelans un SIG afin de représenter graphiguement les éléments qui
O2YLRaSyid fSa : kdresSitats ddtermOpart ailléus pourront étre affichés sur ce
support graphique qui donne une bonne vision de type plan de la station.

—

4

O e

(| PR 1
LC606
Al DESSUS: 1
MACHINERIE PMR 1 ‘
- = D19 —H
| 12
I T
— Mz R
| g
- 1 ow i
- _ — m ,i [= ~ Lo
Figure5Y 9ESYLX S RS @GAadzl f Adal A2y 3IANILKAILdzZS RSa SftSY

9y LI NIAOdZ ASNE t84 Y2eSya RQIFOOs& FdzE Sil 383 68
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Egalement, les plans AutoCAD peuvent étre utilisés pour matérialis€rfeS YA y SYSy da £ f QA
Rdz Ll fS :RQSOKLIy3S

oL TR =rT T T

Flgure6 Représentation cartographique des chemlnements sur un plan de station

4.2.2 La base de données Guidage en station

Une application de &uidage en Statiom a été développé par Dryade pour le compte de la RATP,
elle peut étre utilisée dans le cadre du projet CAMERA.

Cette application a pour objectif de permettre a des utilisateurs de calculer des cheminements
LIASG2Y £t f QAYUGSNARSIINI RQdzy Ldk $tefion Rengiorparigiehie). 02 Y LI SE

[ wre¢t YSG S3IFrtSYSyd t RAALRAAGAZY RSAa LI NISy
O2y@Syirzy RS LINBG 84 R2YYySS&d ydzYSNAIdzSa NBf |
f QF LILX A GlidagezyStaites. ¢

/| S&a RQVVSS& O2NNBaAaLRYRSYlG t fQAyadl yOAl d
$t$YSy(]é RS A& RATT$NByGé $GI-HSé Rdz LW®f S
cheminements.
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Figure 7 : Représentation des cheminemenigtpn sur un niveau de la gare de Lyon par I'applicatioGuidage en
Station»

[ S& RSdzE LINAYOALN t S& Sy i hodeppet I§saréh§ohsida §hendineniedty i t S
(«edge»).

Les troncons de cheminement sont orienfési R St A Y A (U@ &dédulin NJSdrzy dzffary, dzdzR
Lf aQF3Ad RS (NP ysémehtaire ® OK QY AN Buo&y éniSapn RS ¢
les utiliser pour former un gheminement piétory.

Par ailleurs, un plan apn 0 S&dG €t AS | dzE R xeprés8reluy riivéau padiicated ® / S
RQdzy S asiatiod®).2y 6

Dans un premier temps, les donnéeaade» ainsi que «dge» ont été décrites et analysées, car ce

sont elles qui se rapprochent des données modélisées dans la spécification technique IFOPT
C{TyHnmO ® 9y STFFSOz fI &aLISOAFAOIGAZ2Y LCht¢ yQl
a des plans ou cartes.
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class Main Sche. /

schema_info

© 2010

Projet CAMERA Rapport de synthese

3

maps stations ccol umne
jon: integer
¢ccol umne ¢ccol umne version: el
*PK id: integer = nextval(maps._i... *PK id: integer = nextval(statio...
name: varchar(255) . name: varchar(255)
level: integer Station_id address: text
station_id: integer suroit_id: integer
height: integer wifi: boolean
width: integer created_at: time with time zonel
display_height: integer updated_at: time with time zong]
display_width: integer
slave_display_width: integer cPKe
created_at: time with time zong + gations pkey(integer
updated_at: time with time zong]
¢PKe
+ maps_pkey(integer
map_id
QUAY_POSI TION = { edges N
"1. Début" =1 = __|DIRECTION = {
"2. Mlieu" => 2 nodes Gool umne ' 77]"Double sens”  =>1
"3 Fin" = 3 PK id: |nteger=nevxtval(edgesf... ! "Sens Direct" = 2
) ¢col umneé start_node_id: integer N }
*PK id: integer = nextval(nodes ... end_node_id: integer .
map_id: integer serialized_polyline: text H
access_free: boolean extemnal_id: integer H N
comment: varchar(255) d'f€°"0"_<_ egey . |DOOR TYPE = {
NODE_TYPE = { node_type: integer accessbnn.y: integer ' |"sAST => 5
" ACCSS" =1 suroit_acc_id: integer \sfmapibndge: boolean :" "Portillons" = 6
" " — address: text start_node_id edge_type: integer i Ty de" = 7
Passage =2 i corridor integer ! HUpoce
" QJai " = 3 exit_name: varchar(255) o 9 : "Portes battantes" => 8
PO " = 4 exit_number: integer is_exit: boo.lean i
} suroit_ptar_id: integer end_node_id dOOf_IXPE |.meger |
line_route_name: varchar(255) [ELEVE _ boolean |
quay_position: integer duration: e p———
transit_type: integer steps_count: integer H AN
_ map_x: numeric(6) is_up: boolean ' |EDGE_TYPE = {
,l,ja —TYPE,, = { _ map_y: numeric(6) simple_type: integer ! " Si rrpl e"
" Se!’VI ce" :> 1 is_multi_map: boolean h?S,an,meﬁQE boolean . “Tapis roul ant”
" Qui chet N =2 multi_map_label: varchar(255) direct_message: varchar(255) + |"Porte"
Commer ce =>3 name: varchar(255) indirect_ message: varchar(255) ' "Ascenceur” .
} string: varchar(255) has sign: boolean . |"Escalier mécanique"
accessibility: integer direct_sign: varchar(255) . |"Escalier"
payment_accepted: integer indirect_sign: varchar(255) !
poi_type: integer created_at: time with time zone i
pm:categoryﬁtype: integer up‘datedial: Fime with time zone| E
PAYMENT_ACCEPTED created_at: time with time zone suit_case_option: boolean : N
{ updated_at: time with time zong large_option: boolean ' |'sI MPLE_TYPE = {
"Carte" ' - =
" Ohe " R +_|"Couloir" a
" Cheque” cPKe ¢cPKe “"|"Passerel | e" 2
Espéce -
} + _nodes_pkey(integer) +  edges_pkey(integer) "Salle d' échange” 3
" Quai 4
}
Figure 8 : Modele de la base de données pakiGuidage en Statiom
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Par rapport & un service de guidage dans une station, certains attributs d'arrét se révélent
indispensables.

Attributs de noeud indispensables a tout service de guidage

Propriété Descriptif \ Exemple de valeur
Id serial NOT NULL Identifiant numérique auto 4
map_id integer Référence a un plan 2
node_type integer Type de noeud Accés = 1 passage = 2, quai =
poi =
suroit_acc_id integer Identifiant de l'objet acces de |
base suroit
address_text Adresse; champ texte Au niveal du 205 rue de Bercy
map_x numeric(6) Coordonnées dans le référenti 89.5
du plan
map_y numeric(6) Coordonnées dans le référenti 89.5
du plan
suroit_ptar_id integer Identifiant de I'arrét dans suroi
line_route_name character Nom de & ligne- texte
varying(255)

Le service de guidage oblige I'utilisateur a localiser I'endroit ou il souhaite se rendre et en général
I'endroit d'ou il souhaite partir (sauf dans le cas ou l'utilisateur dispose d'un terminal localisable).
L'utilisateur d'un servicealguidage ne connait d'une station que

e les adresses des acces

¢ les lignes qu'il souhaite emprunter dans la station

Les attributs address_text et line_route_name sont les propriétés qui permettent a un utilisateur de
désigner un acces ou un quai.

Par aileurs, I'application guidage en station peut étre intégrée
e soit de facon isolée sans lien avec d'autre référentiel de donnée
e soit de facon intégrée a un référentiel externe des arréts ou des acces

Si l'application est isolée, les attributs suroit_ptaretdsuroit_acc_id sont inutiles.
Et seuls les attributs address_text et line_route_name permettent de décrire un accés et un guai.

Si I'application est intégrée a un référentiel, les attributs address_text et line_route_name ne sont
plus nécessaires, etdadentifiants suroit_ptar_id et suroit_acc_id permettent directement aux
référentiel qui décrivent ces données d'arrét et d'acces.

Dans le cas de la RATP, c'est le systeme SUROIT qui sert de référentiel pour ces données. De maniére
analogue, on imaginague l'attribut suroit_ptar_id désigne un arrét d'un référentiel de type
Chouette.

Ceci signifie que les modeéles IFOPT et TRIDENT peuvent se rejoindre de facon tres efficace.
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D'autre attributs permettent de compléter le service de guidage de plusieursemesmn
¢ en permettant d'enrichir la feuille de route a l'intérieur de la station
e en permettant de passer par un commerce au cours de son déplacement

Attributs de noeud qui complétent le service de guidage

Propriété Descriptif \ Exemple de valeur
access_fee boolean Indicateur de localisation en  Vrai
zone payante ou non
Comment character Commentaire textuel
varying(255)
exit_name character Nom de la sortie Rue Van Gogh
varying(255)
exit_number integer Numeéro de la sortie 13
quay_position integer Positbn sur le quai Débit = 1, milieu = 2, fin=3
transit_type inetger A définir
Accessibility integer Code d'accessibilité

payment_accepted integer Si distributeur ou commerce
indicateur du type de paiemen
accepté

poi_type integer Type de service Senice = 1, guichet = 2,
commerce = 3

poi_category_type integer Catégorie de type de service

Created_at timestamp without Date de création dans la BD
time zone

Updated_at timestamp without Date de mise a jour dans la BL
time zone

Version Page
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De maniére analogueua noeuds, certains attributs d'arrét de troncon se réveélent indispensables a
tout service de guidage.

Un itinéraire de déplacement en station se représente par une suite de trongons contigus. Pour le
présenter sous forme d'une feuille de route, un certanombre de propriété sont indispensables.

Attributs de trongon indispensables a tout service de guidage

Propriété Descriptif
Id serial NOT NULL Identifiant numérique auto
start_node_id integer Référence au noeud de départ du trongcon
end_node_id intger Référence au noeud d'arrivée du troncon
Duration integer Temps de parcours du trongon de cheminement
is_up boolean Indicateur montée/descente
Direction integer Indication des sens de parcours du trongon

double sens =1,
sens unique = 2

edge_type iteger Type d'équipement présent sur le trongon
simple = 1, tapis roulant = 2, porte = 3, ascenceur = 4, €s
mécanique = 5, escalier = 6

door_type integer Type de porte SAS = 5, portillon = 6, tripode = 7, portes batt
=8

simple_type integer Tymlogie du trongon couloir = 1, passerelle = 2, salle d'écha
=3, quai =

La propriété «direction» permet de na pas doubler I'effort de saisie des trongons dans une station.
Les 3 propriétés edge_type, door_type, simple_type pourraient n'en fogu@ne seule. Ce qui est
indispensable, c'est de disposer d'un degré de précision suffisant pour expliquer a un utilisateur ou il
doit se déplacer.

Néanmoins d'autres attributs peuvent compléter le service de guidage.

Attributs de trongon qui completente service de guidage

Propriété Descriptif

serialized_polyline text Descriptif des points intermédiaires sous forme texte indiqua
forme du cheminement

external_id integer Champ texte permettant de reporter les éventuels identifig
figurant sur &s plan (identifiant de passerelle, de porte, etc...)

Accessibility integer Indicateur d'accessibilité

is_map_bridge boolean Indicateur, vrai pour les trongons entre 2 noeuds de p
distincts, faux pour les autres

corridor_id integer Identifiant de cailoir

is_exit boolean Indicateur de raccordement a un acces

Version Page
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is_available boolean Indicateur de disponibilité pour info TR

steps_count inetger Nombre de marches

has_own_message boolean |Indique le troncon porte un message spécifique a intégrer su
feuille de route

direct_message charact| Message dans le sens du trongon

varying(255)

indirect_message charact Message dans le sens inverse du trongon

varying(255)

has_sign boolean Indigue qu'il existe un panneau visible lors du parcours
trongon

direct_sign characte Indications visibles sur le panneau lors d'un cheminement da

varying(255) sens du trongon

indirect_sign characte Indications visibles sur le panneau lors d'un cheminement da

varying(255) sens inverse du trongon

Created_atimestamp without Date de création dans la BD
time zone

Updated_at timestamp without Date de mise a jour dans la BD
time zone
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Le cheminement piéton final est représenté une séquence gedzdzR #nodes) qui sont des
extrémités des troncons de cheminemedémentaires. Ceci est représenté par le schéma suivant

class Ri Schema /

MG Dmne MoblGIS

nodes D

¢col umne

*PK id: integer = nextval(nodes ...
map_id: integer
access_free: boolean

comment: varchar(255)
ri_edges |:| node_type: integer
suroit_acc_id: integer
¢col umne address: text
*PK id: bigint exit_name: varchar(255)
edge_id: integer exit_number: integer
start_node_id: integer suroit_ptar_id: integer
end_node_id: integer start_nod_id line_route_name: varchar(255)
orientation: integer quay_position: integer
duration: integer transit_type: integer
arc_type: integer end_node_id map_x: numeric(6)
simple_type: integer map_y: numeric(6)
door_type: integer is_multi_map: boolean
multi_map_label: varchar(255)
cPKe name: varchar(255)
+ 1i_edges pkey(bigint) string: varchar(255)

accessibility: integer
payment_accepted: integer
poi_type: integer
poi_category_type: integer
created_at: time with time zone
updated_at: time with time zong

¢ PKe
+ nodes pkey(integer)

way_words |:| departure_ids arrival_ids via_ids

¢col umne
*PK id: integer = nextval(way_wo...
code: varchar(255)

words: text searched_paths D
created_at: time with time zone
updated_at: time with time zong ¢ccol umne
*PK id: integer = nextval('search...
cPKe departure_ids: varchar(255)

arrival_ids: varchar(255)
via_ids: varchar(255)

response: text

created_at: time with time zong
updated_at: time with time zong

+ way words pkey(integer)

¢cPKeé
+ searched_paths pkey(integer)

Figure 9 : Modéle des éléments nécessaires au cheminement

[QFylfeasd RSa O0S8a adNHOGdNBA Y2y dNB ljdQArAt &QF IAd
modele conceptuel ou logique satransformation (reverse engineering) préalable. Cependant une
correspondance pourra étre dressée avec des attributs du standard IFOPT.
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hy NBYFNJjdzS S3IFtSYSyid dzyS ljdzr yiAGS RQIFGGNROGdzi &
bases de données pragtaires qui ne trouveront pas de correspondant standard.

4.2.3 Les données décrivant les arréts et des acces TC de Paris

Les données de la ville de Paris fournies par la RATP sont
e Les arréts de busle fichier fourni est pointsarrétparis.xlIs
e [ S& LJ2dcadblndx stRtidrs de métro, du RER et du tramwiay fichier fourni est
pointarrét-accesparis.xls.

Les représentations cartographiques des données regues sont présenrtaesi
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Figure 11 : Représentation cartographique des acces aux stations de Parisnmiras
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Chaque enregistrement posseéde des attributs, comme par exemple les coordonnées de géo
ocalisation, qui permettent des les intégrer dans un SIG.
Lesdonnéd RS ONR @I y i $oBtaécritd? deyafagon Ruyan®:0 5 &

47 ‘ﬂl\=, QE)mmms Iﬂohﬁéhgi

| IdAcces| AdresseAcces | NomAcces |Accestincipal| NomNoeud |Codelnsee| Reseau | X acces|Y_acces
650 Jean Jaures (avenue, coté impair et rue A. Mille) Porte de Pantin - Rue A. Mille [¢] Porte de Pantin 75119 Metro 604017 2432184
651 Jean Jaurés (148 avenue, rue de Luneville) Ourcq - Rue de Luneville [e] Ourcq 75119 Metro 603702 2432051
652 Jean Jaures (159 avenue, rue de I'Ourcq) Ourcq - Rue de I'Ourcq [¢] Ourcq 75119 Metro 603545 2432071
653 Jean Jaurés (161 avenue, rue des Ardennes) Ourcq - Rue des Ardennes o Ourcq 75119 Metro 603655 2432108
654 Jean Jaures (avenue, coté impair et gymnase Jean Jaurés) Laumiére - Sortie [¢] Laumiére 75119 Metro 603109 2431825
655 Laumiére (34 avenue de) Laumiére - Avenue de Laumiere c6té pair o Laumiére 75119 Metro 603182 2431831
656 Laumiere (43 avenue de) Laumiéere - Avenue de Laumiére cdté impair [¢] Laumiére 75119 Metro 603195 2431928
657 Magenta (30 boulevard de, place Jacques Bonsergent) | Jacques-Bonsergent - Boulevard de Magenta coté pair [¢] Jacques-Bonsergent 75110 Metro 601785 2430315
658 Magenta (19 boulevard de) Jacques-Bonsergent - Boulevard de Magenta c6té impair O Jacques-Bonsergent 75110 Metro 601743 2430276
659 Richard Lenoir (65 boulevard) Richard-Lenoir - Sortie o Richard-Lenoir 75111 Metro 602613 2429174
660 Richard Lenoir (21 boulevard) Bréguet-Sabin - Sortie [¢] Bréguet-Sabin 75111 Metro 602528 2428687
663 Beaumarchais (2 boulevard) Bastille - Boulevard Beaumarchais coté pair o Bastille 75104 Metro 602395 2428450
665 Bourdon (boulevard, angle avec le boulevard Henri 1V) Bastille - Boulevard Bourdon - Boulevard Henri IV [¢] Bastille 75104 Metro 602286 2428227

Figure 12 : Attributs des points d'acces

423.1# AOAAOT OEOOENOCAO AAO AiTTiAO AOO80OO AO bI
a) Fichier pointsarrétparis.xlIs
On constate les caractéristiques suivantes des donnéesvestatiux arréts
e Deux arréts correspondant au sens Aller et au sens Retour, peuvent étre géographiquement
coincidents, ou autrement dit, possédent les mémes coordonnées géographiques
Ceci peut paraitre surprenant si on considéere que ces arréts sont temeat situés de part
St RQFdziNF RS I @2ANRS
e |l peuty avoir 2 points pour le méme arrét, méme ligne, méme sens,
e Sur une position, les arréts de 2 lignes différentes peuvent étre coincidents mais distincts
LJ2 dzZNNI A G a QI GG Sy Bige partagé Pa$ lgsiddu gredNEodnyie cklaNasts
prévu dans le modéle de données de référence pour les Transports Publics, Transmodel).

9y NBadzyYSz y2dza y242ya ljdQAf yQe | LIka RS NB3IES
données fournie.

b) Fichier pointarrét-accesparis.xls
Il existe deux maniéres de géacaliser les points

e DS2t20FfAaLrlAZ2Yy &aStz2y fSa 02
o Fdziik yi S LRAyGa Oz
o ldzil yi S o] '

e Géolocak 4 GUA2Yy aSftzy f
ot 2dzNJ dzy LXES RQ

sens;

o t2dz2NJ dzy LB ES RQSOKIyYy3aAS> Idzityd RS LRAYyGA |

NR2YYSSa RS f QF I
(& 1jdS RQlFOOsa |
I3y 84 L} dzNJ dzy L3
s8a RS fal00sa
Fdzib yi RS LRAYG&E |

R
R

La gédocalisation selon les coordonnées desexa éte privilégiée a celle des arréts.
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FID | Shape " num_ligne code_stif | sens fti id_stop_po name x_lamber _1 y_lamber_1 ¥_lambert2 | y_lambert:
1303 Paint 9 100110008 A 4742400 | Grands Boulevards BO0S0S 2430371 600482 24303
1309 |Point 9 100110009 R 4742456 | Grancks Boulevards BO0S0S 2430371 600452 24303
1311 |Paint ) 100110008 A 4870051 | Grancks Boulewvards BO0S05 2430371 G004G7 243031
1317 |Paint 8 100110008 R 4870116 |Grands Boulevards BO0S0S 2430371 GO04E7 243031

o L1

>

|
[ Record: 14 4 a kK Show: Al Selectes Records (4 out of 3286 Selecte Options
d h Il lected ds (: F lected)

| 4
Figure7 : Représentation cartographique des acces

42325 OElI EOAOEIT AAO Ai11Ti A0 AOO8OO AO pPIETI OO
Outre les informations sur la position géographique, chaque arrét posséde des atimmm
suivantes

¢ un identifiant unique,

e unnom,

e f QI RNBaaS:

e £ S adSya RS fQAGAYSNIANB |dzjdzSt Af | LI NIASYy (s
e £ S ydzYSNR RS fI fA3YyS |jdzQAf RSaaASNI

Ces informations seront utilisées dans CAMERA pour la recherche des lignes, des arréts ou des acces
aux statiod | dzli 2 dzNJ RQdzy LR AYyd RQAYGSNB G FdziNBYSyd LI

4.2.4 Les données OpenStreetMap

4.2.4.1Caractéristique des données OSM

OpenStreetMap (OSMttp://www.openstreetmap.fr/ ou http://www.openstreetmap.ord) est un
projet collaboratif destiné a réaliser une carte du monde, sous licencdildliee Cela signifie, que
tout un chacun est libre d'utiliser, d'améliorer, de distribuer ou d'effectuer des travaux dérivés a
partir des cartes, donnant ainsi une lib&bien plus grande que les solutions déja existantes.
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OpenstreetMap View Export = GPS Traces  User Diaries
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The Free Wiki World Map

OpenStrestiap is a free
editable map of the whole
world. 1t is made by people ke
you &

OpenStresthap allows you to
view, edt and use
geographical data in a
callaborative way from
anywhere on Earth.

OpenStreethap's hosting is
kindly supported by the UCL >
VR Centre and bytemark Y 5
Other supporters of the project | |
are listed inthe wiki. \

| (Cxembourg
v ‘ e N
Help & Wiki S ] Lot - L6
Copyright & License ~caéin A A~ SR S o 35
News blog % : LAy N ez A
Shop ), £ <
Map key /

Nancy

Search Where am |?
1

Figure 14 Page du site OpenStreetMap

Le projet OSM regroupe différents types de données parmi lesquels les routes, les fleuves, les POI,
les villes, etc.

tF NYA O0Sa R2yySSausint&&seht toit pafigulieNe®enSt t Sa y 2
e LesPOl,
e La voirie qui va permettre de calculer des accessibilités piétonnes (temps de marche ou
RA&allryOS RS YINOKSO @OSNB fSa | 00saz fSa | NNk

4.2.4.2Utilisation des données OSM

42421 Les PO

Les POI sont issus de la source de données OSM correspondent a la cpautiereprésentant
des organisations publiques, des services, etc.
Cette couche dispose de 3 attributs

e Osm_id identifiant OSM du point

e NameY Yy 2Y Rdz LRAYG RQAYGSNEI

e Type:l@8LJS RS LRAYG RQAYGSNEI

[ QF (0 O Npeq dzLJISBX SG RS RAFFSNBYOASNI £tSa thLz OQSai
de 200 classes de valeurs différentes sont définies, parmi lesqueBebogl», «telephone»,
« police», «bank», «hotel », etc.
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1

" =

bicycle J’ark,-,ﬂbefephone
.amotorcycfe  ‘parki
fe q
ht m .motorcycie  parki .pharmacy
bicycle_parking restaurant D‘W g
1icyc!e7rentaf .’Esa”m"‘ ."e“a”m"t bicycle renta/iEleihd
harm
]
b,
ol
B theatre
bicyc @ parking
restaurant
.phan'nacy
ca'J.
hotel
]
restaurant
cafe

restaurant oarmibe

.b'ycle _parking .‘D ¥
restaurant

]
Figure8 : Représentation des POI (Points Of Interest) OpenStreetMap selon leur type

4.2.4.2.2 La voirie OSM

La voirie OSM correspond a la couctstreets». Dans cellei, six attributs permettent de décrire
les trongcons de vaie :

e Osm_id: identifiant OSM du trongon de voirie

¢ Name: nom de la voie

o Ref: référence de la voie (exA64)

e Type: type de voie

e Oneway: sens de circulation

e Maxspeed vitesse maximum autorisée sur le trongon

Comme pour la couchepointsn  f Q| typé péfimetdie classer les trongons parmi 25 classes de
gt SdzNBE Ll2aairofSa oY202NBIl &3 dnSvRyS pefmetiul d¢ définkB a A RSy
les sens unique (pour les voitures).

Others
Cycleway
Footway

== rnokorway

— motorway_link

— pedestrian

| = primary

“| — primary_link,

— road

= trunk

Figure9 : Représentation artographique de la voirie OSM selon le type de voie
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4.25 Les données issues du Référentiel a Grande Echelle

4.2.5.1Caractéristiques des données RGE

[QLyadAGdzi DS23INI LKA dzS briAzylt $
éléments topograptji dzSa4 o0 @2ANAS SiG thLO &dzNJ f
metre.

Q¢ (U
mwsS
o <
) o
U Q¢
O Z
S

ad
QSy

Il convient de citer le ®écret no 20041246 du 22 novembre 2004 modifiant le décret neRIb du
MH YIA mMdpym NBEFGAT t & @triyaatiés\cardetéristingg @intlpdlek delj dzS b
ces bases données issues du Référentiel a Grande Echelle (RGE)

«[ QAyalGAGdzi O2yadAaiGdzS SG YSG ¢ 22dz2NE RlIya tSa 02
f QSIljdzA LISYSy & LINR a | LINEiafornattbh §éograghique 2uyl ayStémie intgdrél A 2 v |
ROQAYTF2NXIEGAZ2Y 3$23INF LKA AZS RS LINBOAAAZY YSuNJ\IJ
RSY2YYS AGANBFSNBYy:GASEt £ 3IANFYRS SOKSttS¢ owbD9v Si
interopérables, coaspondant respectivement aux éléments topographiques, orthophotographigues

Sié LI NOSttFANBaAa Ayair |jdzQl dzE I RNBaasSao

[ Sa aSNWAOSa SiG sSilofAraaSySyda LidzmftAada RS tQ9oil
dont ils disposent qui sont nécessdire £t I O2yadAddziAzy | Ay&air | dzQt
INF YRS SOKSttS SiG RQIF@G2AN NBO2dz2NE | dzE R2yySSa
O2NNBalLRyRSyild t fSdNB o6SazAayade !|yS O2y@SwiArzy LI
intéresseé précise les modalités de mise a disposition et de réutilisation des données.

Sous réserve des impératifs liés a la protection de la sécurité publique et a la défense nationale,

f QAyaidAlddzi R2yyS | 00sa& | dzE el soyte/pRrSoane Ruizui BidSait NS y (i A -
demande, y compris pour développer des offres de produits et de services dérivés. Les conditions de
YA&S t RA&aLRaAAGA2Y Si RS NBdziAfAalGA2y RSa R2yYy
f QA Y & G leiliedped deRprintipes de transparence et dediscrimination. Ces conditions sont

publiées par voie électronique.

4.2.5.2Utilisation des données RGE

Compte tenu du décretcité €t Saadza> RS fF RAaALRYAOATAGS S RS f
UG SNNRG2ANB 00S ljdzA yQSad LI & ysOSaalANBYSyd f¢
issues du RGE qui serviront de référence pour ce qui est des POI ainsi que de la voirie.

Des investigations seront menées dans le cadre du projet CAMERA qguanstdcture et la
modélisation des POI ainsi que de la voirie.

5 ,A0 AAO ABOOEI EOAOEIT AO DPOI EAOD

OFa RQdziAfAaldAzya NBGOSydza t OS adF RS Rdz LINE
e DdZARF3AS LIASH2Y t fQAYGSNASINI RQdzy LB S RQSOKI
+AadzttAaliA2Y RQdzyGLBES RQSOKIyYy3aS RIEya dzy {L
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e W
|

O O
v R
[S 1NN
¢ Z

O« W»

Dans la suite de ce document on utilisera le termielf« £ S RS ARIYYYESS dey Aigfie YS RQd:
RQI NNk § »@eloanplBiEz8E Y2RSa 2dz LI dziASdNE LRAydGa RQSY
(au sens de la spécification IFOPT).

Leterme dJ2 A Yy i nRGISNNNE (dzG Af A4S O2YYS aeyz2yeyS RSa 0O2YL
6L/ S RQSOKIy3IS0d 9y é?? eddiplLsialng éldmentsde condsaNE (1 02 YL
(appelées dans la spécification IFORT2 Y L2 & I yd & Rdz £ A Sdz RQF NNk d

l'AYAaA dzy LRAYUG RQFNN(GX Sy GlFyd 1jdzS O2YLRAlIYE RC
RQSYo I NJjdzSYSyiG= dzy ljdzZt A LI NI SESYLX So

5.1 Guidagepiéton

[ Q202SOGATFT RS OS OF a I?deiﬂ\f)\élui\zy S
dz At AalofS LJ2dz2NJ NBIFIfAaSN) Rdz 3dzA RI 3
des pbles Gare de Lyon ou La Défense).

puji
— W
(N
N H

<, >
[T
>

JA

o A

CNRPAA azfdziazya LISd@Syid siNB Syg@gial3asSa | FAy RS
e al GSNAIFfA&ASNI RANBOGSYSYyd RIyada dzy {LD RSa OK
utilisant les plans des stations transmis. Pour créer une base de données SIG néeessaire
guidage, il faut matérialiser
o £fSa OKSYAYySYSyiGa LIASG2ya LRaaAiofsSa Fdz yAad!
o £S48 O2yySEA2ya SyiNB S48 RAFTFSNBydGa Sal 3S
o0 les acces vers la voirie et les sorties de secours,
e UtiliseNJ f QI LILGuida0d eih Statigh (Ealisée par la société Dryade pour le compte de
fl wl!¢to YSGOGFIyYyGd Sy dzdzodNB £ S 3IdzZARIF IS RS& LIASI
e / NBSNJ £t LJ NI AN RSa Ghigageyes SationRube ot ddaiidées G G A 2y
lj dzA LJ2 dzNNJ Sy&adza S sGNB SELIX 2AGSS LI N dzy
représentation des résultats pourrait étre effectuée dans le SIG par affichage des plans
AutoCAD (Cf.82.1).

w S LINB & Sy labplicat®ry«Guidagelert Setion de la RATP
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9ESYLX S RS TSdzAtfS RS NRE82IBQézg 8 SYHiNKk Q) dz2 Y RO JA
extraite du document IFOPT, application directenquiries.com)

Route Description Route Diagram

Route 1 Ticket H

1. Ticket Hall

Ticket Office

Ticket Machine - Coins &
cards

Ticket Machine - Coins onby
Ticket Gates

Level 9m

Stairs 10 Down

Level 3m

Stairs 16 Down

District and Circle
Eastbound (Flatform 2)
Telephones

Seats

Ticket
Gates

NohpwN

Print Route
Print Text only
Display Route: IRnute 1 vl
16 Down

District and Circle Eastbound
{Platform 2)

FigurellY CSdzAff S RS NRdziS A aadzS Rdeyé FLILJX AOFGA2Yy R
(application directenquiries.com,)

~

5.2 VisualisationAd O1T BDEI A Adi AEAT CA AAT O O1 3)

[ @AadzZ tAaliAz2y RQdzy LBXES RQSOKIy3aS O02YLX S S
des composants suivants:

e arréts physiques de bus (engénéval LI2 A y i a R QS Ypoteahdp)dmRasaukili 2 dz

stations métroet RER,

e acces inteystation,

e L IFYyada Rdz LBXES RQSOKIyYy3aSoD
[ YAaS Sy dzzoNBE RS&a R2yySSa Sad SFFSOGdzSS Sy &S
(Cf. 89.2).

Les données AutoCAD sont utilisées pour visualiser [&6&ta 6 2dz yA @S+ dzE0 RSa& Lk ¢
4.2.0), lesdonnées étagen az2yid Ol fSSa Si YAaSa t fQSOKStfftS 02
des données AutoCAD.
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représentés dans le SIG.
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5.3 Accessibilité aux PMR

fAGS FdE taw Sad dzysS FayOiurzyylftAids
YYS t Y 2¥pkehdieiergcornidi RedzldinSnterr@yétionS suidahtdsS NI

e [jdzSt S Said QI O00SaaroAfAlGS R Qdzy Yy2eSy RS
Mobilité Réduite a un endroit donné,
e O2YYSyYyil &S RSLI I OSNI t f QAvy i SNmditsNEdRI@.dzy LI S F

531 ! AAAOOGEAEI EOi 0-2 OAOO 1 A0 PEIAO Adi AEAT C

Cette problématique incite également a réfléchir sur les cheminements vers les arréts et les stations
(état de la voirie, information voyageur, obstacles, traversée piétonne, guidage piéton, e
23/a yS y2dz LISN¥SOS

[Sa R2yysSa R2yd y2da RA
! RS 02tt8008 R

RSa L®¥ftSa RQSOKIy3aSao
indispensable.

<
(/))
—
C_n
(/))

532 ! AAAOOGEAEI EOi 0- AOUABSEEATI QBAOO AAO DPEI
I dzE St SYSyida YA

B
] SGGS LINRPOESYFGALdS aQAyisSNBaas
Q2NASYGSNE RS a8 RSLIX I

LI2 dzNJ £ SdzNJ LISNXYSGGNBE RS a
escalator, information voyageur adaptée, etc.)

Les plans des stations de La Défense et de Gare de Lyon identifient de maniére précise les éléments
ySOSaal ANBa | dze taw | FAYy RS &S RSLXFOSNI £ f QAy
notamment indiqués

e |es ascenseurs PMR,

e Les escaliers,

e Les esalators,

e [ S& SONYya SiG tS8Sa LIyySltdzE RQAYTF2NNIGAZ2YED

i I e O o B ” j |
T S
ARMOIF:
I | S |
1 £5.09 PMR1

LC606

AU DESSUS: T

MACHINERIE PIR 1

memereews i

K
[ = B
Tl Tt
ACCES RER pu— ‘ D18 |

I [T

Figure 19 : Plan AutoCAD informant qualifiant les accés PMR dans la station de La Défense
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54 2AAEAOAEA AA DI ET OO0 AGA0080 40 AOOI 60 AA

[ S OF & R QWSIOWKESANEDIKISA 2R/S 7LJ2 A ye8 BOhR QIO G&SE ¢t AlydEiR 2NIYNG NR
YIEYASNBE RQFGUGSAYRNB S (NI yalLR2NI Sy O2YYdzy o NN
RA&AGIFYOSsS 2dz £ dzy OSNII Ay (SYLld RS YINOKS:T RQdzy

au moyen de tragport en commun.

5Fya fl YSadiaNBE 2G OKIFIljdzS LRAY(H RA®RMElappdindz8 & Sy G S
une ligne TC, il est également possible de savoir quelles sont les lignes TC accessibles a proximité
RQdzy thL®

t 2dzNJ NB OK S NOK S8t (efBaiquernddta ytiiaicés)Raudour de POI, il existe deux
principales possibilités
e 'GAfAASNI dzy o0dzZFFSNJ ol 2y S G+ YLRYO | dzi2dz2NJ RQdzy
aAddzr yi £ Qd pan§ deFeSdiNdisarite eStSibeddlstande V(R Q2 A & S| dz 0 |
exemple 250 métres)
e Utiliser un graphe routier qui va permettre de paramétder calculer une accessibilité. Celle
ci peut étre calculée a partir :
0 5Qdzy S RA&GlIYyOS o6lasSS adzaNJftlF @2ANRS o0SiG y2
0 5Qdzy (GSYLBA R SuvhicN®dui$eut varigriea fgnction du type de voie
empruntée

5.4.1 Données POI utilisées

w»

5rya £tS OFRNB RS O OFa RQdziAfAalGAZ2YS Af | SGS
h{ad /SGGS 02dz0KS RS thL3Z R «tipd add sondzéféngnicégsprésa i O2 Y
de 200 valeurs sur la nature du point.

e =[Bix)]
FID | Shape | osm_id | name | type | Py
| 8857 |Point 39317274 telephone
| 5685 Point 39317274 post_hox
| 6889 |Point 39317275 |Charonne Avron bicycle_rental
| 5890 |Point 389317275 bicycle_parking
| 8891 |Point 393707 telephone
| 8892 |Point 393707 telephone
| 8693 Point 393707 parking
| 6894 |Point 389317707 bicycle_parking
| 8895 |Point 39317707 |Alexandre Dumas bicycle_rental
| 5696 Point 39317842 toilets
| 8897 |Point 39318531 telephone
| 6698 Point 39321137 |Clinigue des Maussins-Nollet hospital
8699 |Point 39343923 traffic_signals B
Record:ﬂj 1 jﬂ Shiow: ’W Selected Records {0 out j

Figure 20 : Structure de la table "points" issue d'OpenStreetMap
Cette table va étre utilisée pour étre croisée avec les données concernant les acces aux stations et les

arréts debus, dans le bus de faire ressortir les arréts et les lignesatCessibles depuis des POls
définis.

542 2AAEAOAEA A801 DI ET O AGAO0O8O AOOI 6O Ad Ol

[ S 0dzZFFSNI Sail dzy LIfeée3az2yS |ljdzA | L2 dzNJ dic&(Bay dzy S F
SESYLJfé dzy thLoo 5Fya OS OFraz t0Q0202SOUAF O2yaaAas
0N yaLR2NIa Sy O02YYdzya o6FNNksiGa RS odzaz | 00s8a | dzE
ASYSNB | dzi2dzNJ RQdzy thL R2YyySo®
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Figurel2: Représentation cartographique d'un buffer de 250 m calculé autour du PBgkse du Bon secouss
Les arréts de bus et les accés métros sont représentés respectivement par les petits ronds rouges et les grands ronds
multicolores.

_—)

543 5 0EI EOAOQEI Ab Ol OAI PO 1 6 AGOT A AEOOAT AA
I £ RAFFSNBYOS Rdz 0dzZF¥FSNJ 62dz fI RA&GFYyOS Said Ol
RA&aGFYOS RS YI NOKS &S NI LILINE Otr&in, R ell@dégeind dd a RS €
voirie.

Pour calculer ce temps ou cette distance de marche, et générer une accessibilité piétonne a partir
RQdzy thL R2YyYyS> Af Fldzi O2yaGNUzZANB dzy 3INI LKS RS
Le projet OSM mt a disposition des données libres et notamment des données voirie. Cellest

FAYAA RSOSYANI I 02dzOKS a2dz2NDOS RQdzy 3INF LIKS RS vy
YI NOKS 6adzNJ £ oFaS RQdzyS @A (S akelistaidé& ddinsatclie OS Y Sy i
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Eglise duBon'Secours
Sl

Figurel3Y wSLINBASYydl dA2y OF NI 23N} LKAILdz2SS RQdzyS | OOS&aaA0AT A
du POI «Eglise du Bon secours
Les arréts de bus et les accés métro sont représentés respectivepanles petits disques rouges et les grands disques
multicolores.
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6 Liens avec la directive INSPIRE

6.1 Définition de la directive INSPIRE

La directive INSPIRE, élaborée par la Direction générale de I'environnement de la Commission
européenne, vise a établineEurope une infrastructure de données géographiques pour assurer

f QAVASNRLISNI 0AfAGS SYydiNB olaSa RS R2yysSa Sa 7TiI
NBdziAfAalr A2y RS fQAYF2NXIGA2Y 3IS23INI LIKAIdZS Sy

O N

La directive INSPIRE créegieurs obligations en ce qui concerne les données géographiques :
M® fI F2d2NYyAGdzZNE RS& R2yySSa asStz2y RSa Nrp3aftSa R
2. la constitution de catalogues de données (métadonnées),
3. l'application de regles d'interopérabilité,
4. l'accés gratuit aux métadonnées,
5. l'acces aux données pour les acteurs réalisant une mission rentrant dans le cadre d'INSPIRE,
6. les services pour permettre ces acces,
7. l'existence d'une organisation adaptée pour s'assurer de labodnd Sy dzdz&NB RS € |

La directive regroupe ces obligations sous le vocable de «Infrastructure de données géographiques».
L'ensemble de ces obligations devra étre réalisé dans le cadre des normes et standards
internationaux, et du point de vue opél G A2y y St &Sft2y fS&a NB3IftSa RS
d'élaboration sous I'égide de la Commission européenne.

INSPIRE s'applique a 34 domaines thématiques, se décomposant en trois groupes principaux :

e Les données nécessaires au repérage sur le territi@les que systémes de coordonnées,
unités administratives, réseaux de transport, hydrographie, parcellaire cadastral, adresses et
noms de lieux ainsi que des données relatives aux sites protégés.

e Les données générales complémentaires, telles que l'étimn I'occupation des terres, la
géologie et I'ortheimagerie.

¢ Les données thématiques telles que batiments, vocation des sols, santé et sécurité des
personnes, services d'utilité publique et services publics, données sur I'environnement
(nombreuses evariées), installations industrielles, agricoles, démographie, périmetres de
réglementation, données météorologiques, données maritimes, sources d'énergie et
ressources minérales.

INSPIRE n'oblige pas a produire de nouvelles données ni & numérisemdégslactuellement sous
F2NX¥S LI LASNY [ S5ANBOGAGS Si asSa Np3atSa RS Y
numeériques et publiques existantes.

INSPIRE ne crée pas d'obligations pour les Etats membres de combler des lacunes dans tel ou tel
domaine tkématique. Ceci pourrait, dans les années a venir étre partiellement réalisé par des
programmes européens tels GMES (‘Global Monitoring for Environment and Security’, soit
UhoaSNIIFGA2Y a2yRAIFES LRdz2N) f U9y BANRBYySangayi Si
Information Service', soit 'Systeme Partagé d'Informations Environnementales’). Ces deux
programmes sont en cours de développement.

6.2 INSPIRE et les données Transport
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http://inspire.jrc.ec.europa.eu/documents/Data _Specifications/INSPIRE _DataSpecification TN v3.1.

pdf.

Le diagrenme suivant montre comment est décomposé le theme du Transport, il situe notamment le
Transport Routier et Ferré

INSPIRE Generic
Conceptual Model D2.5

l

Common Transport

Application Scheme
Road Transport Rail Transport Water Transport AirTmnsport Cébléway
Application Application Application Applicati Applicati
Schema Schema Schema Schema Schema

INSPIRE Transport Network
Data Product Specification
D2.8.1.7

Figure 23 : Schéma de décomposition du réseau générique en réseaux de base dans INSPIRE

Par exemple, il est précisé dans ce document deifipations que les éléments topographiques du
schémael LINB A ONRdziSZ FNN(GZ T2yS RS O2dzSNIdzNE RS f

NetworkConnection

intermodal

RoadNode — IdElementl = 13

R ailway

Railways tationArea

Railway$ tationNode — IdElementl2 = 27

CA3IdzNBE Hn Y 9fSYSyia RS NB&aShkdz t Lzt AS&a RlIya f

6.2.1 Les métadonnées INSPIRE

La directie INSPIRE possede également un volet relatif aux métadonnées. Les organismes publics ont
R2ZNBY I @Iyld tQ20ftA3GA2Y RS Lzt ASNI £ S& YSiOlI R2YyYyS
Du point de vue des métadonnées, la directive se calque sur lesesointernationales 1SO 19115
(métadonnées) et ISO 19139 (métadonnéeaplémentation de XML Schema).
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[ S OdzdzNJ RS I y2N¥S L{h wmdvMmp LINB@2Al dzyS GNByil

diffuseurs de données géographiques. Ces champsdemmis dans le tableau suivant.

Type SousType |[b2Y RS f QA Description Choix possibles
a diffuser
1-ldentification TITRE Titre de la donnée
de la donnée
DATE_CREATION Date de création de la
donnée
DATE_PUBLICATION Date de publicatin de la
donnée
DATE_REVISION Date de révision de la
donnée
CODE Code unique identifiant
de la donnée
Point de ORGANISATION b2Y RS f Q2 NJ
contact gérante de la donnée
ROLE Roéle de la personne qui | Auteur, Distributeur, Hiteur,
gére la donnée Exécutant, Fournisseur,
Gestionnaire, Utilisateur
ADRESSE l RNB&aasS RS
gérante de la donnée
Mot Clés MOT_1 Mot clé N°1
Descriptifs MOT_2 Mot clé N°2
MOT_3 Mot clé N°3

LIMITATION_UTILISATION

[AYAQLGAZY
la donnée

CONTRAINTES_ACCES

Type de contrainte
RQl 005 a

Licence, Brevet, Droit de
propriété intellectuelle, Droit
RQI dzii S dzNZ

5 N2 A

AUTRES_CONTRAINTES

Autres contraintes liées 3
la donnée

Distance au sol| UNITE Unité de distance de la
donnée
LANGUE Langue de la donnée

CATEGORIE_DONNEE Catégorie thématique de

la donnée

Agriculture, Limites
administratives, Transport,
OYPANRYYSYSyiJ

Etendue
géographique

LATITUDE_NORD

Latitude maximale Nord
RS f QS SyRdg
géographique

LATITUDE_SUD

Latitude maximale Sud
RS f QSiSyRdg
géographique

LONGITUDE_OUEST

Longitude maximale
hdzSaid RS
géographique

tQ

LONGITUDE_EST

Longitude maximale Est
RS f QSiSyRdg
géographique

2-Distribution de
la donnée

Ressource en
ligne

URL

URL de la donnéel#éns
tS OFa RQdzy

3-Qualité de la
donnée

NIVEAU_DIAGNOSTIC

bA@Sldz 2G a
diagnostic qualité

Jeu de données, Logiciel,
{ SNPAOSS

3G N3

TITRE_DIAGNOSTIC

Titre du diagnostic
qualité

DATE_DIAGNOSTIC

Date du diagnosti
qualité

EXPLICATION

Description du diagnostiq
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qualité
CONFORMITE Conformité du diagnostiq Conforme, Non conforme
qualité effectué
4-Métadonnées LANGUE Langue de la
métadonnée créée
NIVEAU Niveau concerné par la | Jeu de donneés, Logiciel,
métadonnée créée { SNBAOSS ! i NW
DATE Date de création de la
métadonnée
ORGANISATION Organisation qui a créée
la métadonnée
ROLE Roéle de la personne qui { Auteur, Distributeur, Editeur,
Contact créée la métadonnée Exécutant, Fournissir,
Gestionnaire, Utilisateur
ADRESSE l RNFaasS RS
qui a créée la donnée

6.3 CAMERA et la directive INSPIRE

Le projet CAMERA se propose dans un premier temps de relier les données manipulées avec la
directive INSPIRE.

Dans un deuxiémetemps £ S RSY2y aid NI (§SdzNJ LI2dzZNNI YSGGNB Sy dx
ou des données.
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7 Liens avec la spécification technique IFOPT

7.1 Généralités

La spécification technique IFOPT (ldentification of Fixed Objects for Public Transport), résultat
élaboré das le cadre des travaux européens (CEN TC278 WG3 SG6), spécifie un modele de données
02y OSLIidzSt s R2yid tS OdzdzNJ Sad O2yaidAddzS LI NI £ I
RQSOKIFYy3ISad tfdza 3ISYSNItSYSyidsz f Q20 PpSuentAicre RQL Ch
considérées comme des objets fixes des domaines du transport public

e B2ySa SO LRAYGA RQFNNlUG RSRASa |dz ¢t X

e Points remarquables (POI),

e Lieux topographiques.
[ S Y2R8fS LCht¢ aS aAraiddzS | dz yA @S| dz UNQ(myffiedr 2 RSt S
Modelling Language).

-

» Choix dutypede la BD
» Optimisations MODELE LOGIQUE

Régles organisationnelles

» Choix du SGBD e
» Formats de données MODELE PHYSIQUE

App"cation Application Application

Figure 25 : Les différentes étapes de la modélisation

IFOPT définit la notion de lieuxRQF NNE G n 02YYS R%& oufpluSedze O2 YL
emplacement2 G f S& @OSKAOdzZ Sa LISdzdSy i ardésNdyhgelsht o8y @ dzS
les voyageurs peuvent attendre les véhicules ou préparer leur déplacement.

Les différentsemplacementscorrespondent A des @2 YLJ2 al y i a RSOnféwt&dancR QF NNk
ROdziAt AASNI RSa 02 yadd pjisiuedt dabdBdhey O 2 YR AY (G RQI N
LISdzoSy i NBGDs(GANI RSa NBIfAGUSE RAFFSNBYy(HSa adzA gyl

Le modéle IFOPT comprend quatre soxdeles: R
1. a2RS8fS RS& :[décfidek R S!dANFRIQIeUNINETposants (par exemple
qdzl AaX LIRGSFdzEEZ SGO® YIAa | dzaar REAAdZORSINVANISYS
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2. Modele des Lieux Remarquabledéveloppe la description des lieux situés a proximité des
FNNkGa RS ¢t OS ljdzA LISNX¥S(iI RO&VRADEAN f QSKa
des arréts

3. Modéle des Lieux Topographiquekcrit le découpage du territoire en lieux topographiques.
Ces lieux correspondent a des zones homogénes de différents niveaux (agglomération,
02YYdzy Sz jdzZl NIASNE K$IISNRINOE $36 NFBiiNB YA RS RO
2132 INF LKA dzS LISdzi O2y i SYyANI dzy [ ASdz RQI NNk G =

4. Modeéle Administratif RSONA (G RSa 2ySa t  fQAYGSNASIzNI |
RQI RYAYAaildNY GA 2hgmogebes. Cﬁaauyé ybgScralise %s}’aﬁecte a une zone
RQIRYAYAAUNIGA2Y D 'Y T RYAYAAGNY G§SdzNJ 22 dzS dzy
contrble de cohérence, etc.) dans la zone considérée.

LCht ¢ RSFAYAG dzyS |jdzt yyANAF ARG & (YK G dzlj zQRA S O 22 QI
«arréts» («constructionn RS& ARSYGAFTAIYyG&a RS [ASdzE RQ! NNE G0 «
j dz2Qdzy Y2R8fS 02y OSLIidsSt o

T 1

Fixed Object Submodels

Administrative
Area
Model

Area, Hierarchy

Gazetteer/

POI Model
POI Classification, Hierarchy
POI, POI Geometry

Stop Place Model

Network, Mode
Stop, Stop Area, Stop Point
Path Link

Lemodéle IFOPEst présenté dans une série de diagrammes utilisant le formalisme UML (Unified
a2RStfAYy3 [Fy3dzZ 3S0d wSadzZ GG RQdzy O2yaSyadz Sdz
de besoins et les diagrammes sont souvent complexes.

Pour les besoins de présénti A 2y SG RS adGNHz2OGdz2NI GA2y SG RQAYLIX
restructuré et modularisé dans le cadre des travaux européens NeTEx (Network and Timetable
Exchange, CEN TC 278 WG3 SG9). Ces modules seront trés utiles pour la présentation des modéles
¢ R2yySSa O2NNBALRYRFIYG FdE RAFFSNBYyGa OFa RQdzi

7.2 Méthodologie
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LCht¢ Sidlyi @raitcsS SG RSGFAffSI LINBOdz LJ2 dzNJ dzy S
f QSidzZRS @Aal yid +t NI LILINE OKiSaNdnst IBOPT, BoRsisty @ Séfinir uni S NINJI
LISNAYSGNB 3ISYSNIfsS NBadzZ GFyd RQdzyS RSFAYAGA2Z2Y 3IS

Cette premiere etapepermettra de dessiner le eontour» du modele de données et de présenter
dzy SEGN} AlG RQLCht¢. FRIFILIIS Fdz LINPO6ESYS LI2A&S
[ QSEGNI AG aSNr O0O2YLI2&aS RQdzyS aSNAS RS Y2RdzZ Sa SE

Ladeuxiéme étapeonsistera a se rapprocher des donnéegrkain ». Les modules fournis dans la
premiére étape seront affinés et, en général, simplifiés. @bkaux de rapprochement sont établis,

ils possedent une premiere colonne constituée des données fournsesentrée», i.e. les données

de terrain. Ces données sont décrites a travers une définition précise afin de pouvoir étre
rapprochées des différeat I GG NRodzia RSa O2yOSLIia Aadadza RQLCht
GAdGdzS Said O2YL}X SGS

Dans latroisitme étapg S Y2 RS a F
f aF 0SdzNJ R2yyS S yS FA:Z

tS Oz2y
f QF LILX AQOFGA2Y 2dz t Qdzi A f A

7.3 Etude du modeéle IFOPT premiére étape

[ QRGdziNB A 3ISYSNIES RSa OFra RQdziAftAalrdGAzy LISN¥SI
prendre en compte
a WSLINBaSydlidA2y RQdzy [L9! 5Q!ww9¢ | @SSO fSa LIND
b. Représentation des cheminements piéton,
c. Accessibilité aux PMR, et preserR:él SljdzA LISYSy i
d wSLINBaSyidlidA2y Rdz tASy thlL é [L9] 5Q! ww9C¢®

Chaque objet est un objet héritant des propriétés de DATA MANAGED OBJECT. Par conséquent, un
premier sousmodéle a prendre en compte est le suivant

class CAMERA RATP Abstract Object MOD... /

VERSIONED OBJECT

- CreationDateTime
- ModificationDateTime
- Version

+administers  1admin istered by T

ADMINISTRATIVE AREA |1 managed by 0. DATA MANAGED OBJECT

- d
- Name
+disjoint area of 0..* [.  ShortName Zr

+includes0..1

part of

Figurel5: Premer module IFOPT nécessaire en vue des cas d'utilisation

Lessoud 2 R f S48 RSGFAffSE O2NNBALRYRIYyG FdzE OF & RQdzi
f Ol yySESo® Lt aQl 3Ad Rdz

e Modéle relatif aux cheminements piéton,

e a2R8fS NBfIl (A FesdodpodaritsSdz RQI NNk G Si &

e Modele relatif a l'accessibilité aux PMR,

e Modeéle relatif aux équipements,

e Modele relatifau lien PGl A Sdz RQIF NNk (i @
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8 Mise en conformité des données avec les spécifications IFOPT

Cette étape consiste a définir et préciser comment conveidiennées au format IFOPT selon les
sousmodeéles retenus, ainsi que de mettre les données en conformité avec la directive européenne

INSPIRE.

La mise en conformité des données passe par un état des lieux précis de leur structure qui peut étre

présentésde la maniere des tableaux suivants.

8.1.1 Arréts de bus (Stop Place)

5Fya fSa
RQl 005 a

R2YyySSa

représentée dans le tableau suivant

R2y i

y 2 dza

RA&LRA

2 y & RedhdrcheOf | 4 a
| dzb) 2coagpordSa la bouche des arréts de bus issue du fichier Excel
pointarrétparis.xls fourni par la RATP.

La correspondance entre les attributs de Stop Place (IFOPT) avec les données arréts de bus est

Attribut de la couches| Type Exemple Item IFOPT Description
«arréts de bus etrait de laliste
RQI (G NR
Id_point_a double 212924 StopPlaceld Identifiant unique
RS f Q2028
Code_stif text 810801046 PublicCode Identifiant public
RS f Q2028
Nom_point text Nation StopPlaceNam¢b 2 Y RS f Q
/ ShortName Nom court de
f Q2028
/ Weighting Impédance

Les attributs obligatoires définis par IFOPT devront étre complétés..

8.1.2 Acces aux stations

[ QSEt SYSyd tfF0OS 9yiuNryOS RQLCht¢ O2NNBalLRYyYyR
pointarrét-accesparis.xlIs). Voici le tableauaterespondances des attributs
Attribut de la couches arréts | Type | Exemple Iltem IFOPT Description
de bus» correspondant extrait de la
liste
RQI GG NN
name text Abbesses EntranceName Nom de
f QI 008 3
/ IsExternal Acces externe
ou non
ISEntry Entrée ou non
ISExit Sortie ou non
Width Profondeur de
Version Page
© 2010 Projet CAMERA Rapport de synthese 3 44

as

~

dzE



MRS D™D MobiGis

f QF 008 3
/ Height Hauteur de
f QI 008 3

Un seul attribut IFOPT est présent dans la couche que nous utilisons (Entrance Name). Les autres
devront donc étre crées.

8.1.3 POI (Points Of Interest)

t FNJ NFLILERNIG Fdz Y2R8fS LCht¢ NBGOGSydz LRdz2NJ 0SS O
OpenStreetMap sont conformes. En effet, calune requiert que 2 attributs spécifiques pour ce
type de données. Ces 2 attributs sont présent dans la cougloénés» RQh LISy { G NB S a | Li®

Attribut de la couche oints» | Type | Exemple Item IFOPT Description
RQh{a O2NNB3&LR extrait de la
liste
RQI (i N
OSM_ID long | «481299380» Id Identifiant unique de
tf Q2028
NAME text | «La Fauvette » | Name b2Y RS f Qj

8.1.4 Accesibilité PMR

5Fya fF &ALISOAFAOIGAZ2Y LCht¢x €S VY2RS8ftS 02y OSSN
information Accessibility Limitation.

A partir des plans fournis par la RATP, il est possible de matérialiser les objets appartenant a ces
élémentsetR2y O RS ONBSNI fF R2yySS NBtFGABS | dz OFa RQ
conformément a IFOPT, doit contenir les informations suivantes

Iltem IFOPT Type Description Exemple

Id long LRSYGATALF yiG d «481299380
WheelchaiAccess Boolean acces aux fauteuils roulants| 0/ 1

StepFreeAccess Boolean acces de niveau (sans 0/1

marches)

Escalator Boolean escalator 0/1

LiftFree Boolean ascenseur 0/1

AudibleSignsAvailabll Boolean information sonore 0/1

VisualSignsAvailly | Boolean information visuelle 0/1
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9 Modélisation effectuées pour CAMERA

[Q262S0 RS OS OKFLAGNBE Sad RS LINBaSyuSNp&sSa Y2R
I dzE R2yySSa dziAf AasSsS ad) Bk ef prenarD it deReSpedter audniedx led¢ /| F @
spécifications IFOPT (Cf7)&t la directive INSPIRE (C8) 8

Des détails sont fournis dans les salmpitres sék @+ y G & LJ2 dzZNJ OK lj dzS OF a R Qdzi
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9.1 Modélisation pour le guidage piéton

MobiGIS

9.1.1 Modeélisation selon IFOPT

Suivant la méthodologie présentéedan® f Sa Y2 RS§f Sa Aaadza RQLCht ¢
réelles.
Lerésultatdecett& u I LIS LIJSdzU s UNB NBLINSaSyusS az2dza f|
Exemple de
Propri ® ® d' un|Désariftitid " valeur Concept IFOPT attibut IFOPT
identifiant numérique -
id serial NOT NULL incrémentation auto 4 STOP PLACE COMPONENT id
map _id integer référence a un plan 2 STOP PLACE COMPONENT spécifique
indicateur de localisation en
access_free boolean zone payante ou non STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique
comment character
varying(255) commentaire textuel STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique
acces =1 PLACE ENTRANCE Identifiant propre du
passage = 2 ou ACCESS SPACE composant en
quai = 3 ou QUAY question suivant son
node_type integer type de niud poi =4 ou EQUIPMENT PLACE type

suroit_acc_id integer

identifiant de I'objet accés de la
base suroit

STOP PLACE COMPONENT

attribut spécifique

address text

adresse - champ texte

Au niveau du 205
Rue de Bercy

STOP PLACE COMPONENT

attribut spécifique

exit_name character
varying(255)

nom de sortie

Rue Van Gogh

PLACE ENTRANCE

EntranceName

exit_number integer

numero de sortie

13

PLACE ENTRANCE

Number

suroit_ptar_id integer

identifiant de l'arrét dans suroit

STOP PLACE COMPONENT

attribut spécifique

line_route_name character
varying(255)

nom de la ligne - texte

STOP PLACE COMPONENT

attribut spécifique

poi_type integer

type de senice

commerce = 3

début= 1
milieu=2
quay_position integer position sur le quai fin=3 BOARDING POSITION Public Code
PrimaryTransport
transit_type integer a définir STOP PLACE COMPONENT Mode?
coordonnées dans le référentel coordonnées dans le
map_x numeric(6) du plan 89.50 EQUIPMENT POSITION référentel du plan
coordonnées dans le référentel coordonnées dans le
map_y numeric(6) du plan 286.66 EQUIPMENT POSITION référentel du plan
indicateur de présence dans
deux plans | or {
trouve dans deux plans
is_multi_map boolean différents STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique
multi_map_label character texte indiquant sur quel plan se
varying(255) trouve la suite de la carte STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique
name character varying(255) |nom STOP PLACE COMPONENT Label
string character varying(255) STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique
WheelchairAccess ou
StepFreeAccess ou
LiftFreeAccess ou
AudibleSignsAvailable
ou
accessibility integer ACCESSIBILITY LIMITATION VisualSignsAvwailable
si distributeur ou commerce
indicateur du type de paiement
payment_accepted integer accepté STOP PLACE COMPONENT attribut spécifique
senice = 1
guichet = 2 STOP PLACE EQUIPMENT ou |Id propre en fonction

LOCAL SERVICE

du type d'équipement

poi_category_type integer

catégorie de type de senice

TYPE OF LOCAL SERVICE

created_at timestamp without
time zone

date de création dans la BD

VERSIONED OBJECT

CreationDateTime

updated_at timestamp without
time zone

date de mise a jour dans la BD

VERSIONED OBJECT

ModificationDateTime
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Nous obtenons ainsi une simplification des sdUg R§ f S a

annexe (cg11.1.1.

4y DRYADE

p /A:-‘\\
MobiGIS
iGIS

ISYSNI dzE A

a a dza

Les modules ainsi simplifiés permettent de représeftes Y2 R§f S 02 Y L)X Giiidage S
en station» suivant IFOPT de la maniére suivante

RQLCh

t Ql LJ

class CAMERA Guidage en Stati... /

+digoint area of 0..*

i

-

ADMINISTRATIVE AREA . 0.x VERSIONED OBJECT 23":2[ ;‘;'QERA Guidage en Station
- Id: T™M_ Idenllfler 1 DATA MANAGED OE3ESH >{- CreationDateTime: dateTime Version 1.0
- Name: Multi i +admin istered by - ModificationDateTime: dateTime| Created: 22/06/2010 20:23:24
- ShortName: MultilingualString - Version: normalizedString Updated:  22/06/2010 21:33:04
+includes0..1

ACCESSIBLE PLACE mmions
TYPE OF 4
ACCESSIBILITY LIMITATION
o | componenT . ALTERNA:X’\EﬂgoMMON -
e B
2L ABSTRACT STOP PLACE - I1d: TM_ldentifier
1 0.* ELEMENT S - W : TypeO imitation
0.7\|/ 0.* 0| . NameTypeRef pF : TypeO! imitation
- PrimaryTransportMode I Typeo ityLimitati
subplace of o x|  STOP PLACE _ Name Lift Typeo ityLimitation
- ShortName : TypeO ilityLimitati
- StopPlacey - Abbreviation  Typeor ityLimitation
- PublicCode
1 - StopPlaceName ABSTRACT EQUIPMENT
- ShgnNéme - 1d: TM_ldentifier
7 Weightng 1 - InfoLink InfoLink
STOP PLACE COMPONENT| - Name: MultilingualString
is part of ~Id: TM_Identifier
1 0.*|- isindoors: boolean

EQUIPMENT PLACE
STOP PLACE SPACE
from PATH LINK
- BoardingUse N 0.
- AlightingUse to -"|- Description
- Distance
1 subzone)_ *| _ Steps.
of - Direction has
: ! LOCAL SERVICE
- MaximumFlowPerMinute PLACE ENTRANCE
1 o - DefaultDuration from
~ - FrequentTravellerDuration 0.* 0.~ |- EntranceName
- OccasionalTravellerDuration - IsExternal
1
T subzone ACCESS ShiSS - Mobili TravellerD: - IsEnty Tox
QUAY — 0.5 to 0.1f- IsExit -
] _ Width service type
~ PublicCode 0. - Height 0.1
- QuayName d/l
- Label TYPE OF
- D ionDic ] BOARDING POSITION e LOCAL
- CompassBearing - PublicCode PASSAGE SERVICE
- CompassOctant A i it
has |- Label
FigureleY a2 RS8§fS LCht¢ O2YLX SU RS fQFLIX AOLFIuUA2Y ( Ddz

[ QF LILIX AGQitageh eh yStation
modéle. CewOA yS &ASNRYI
devra étre ajoutée.

Yy Qdzii A t Afitn& patjiedziesizgttBoutsh figurant sur ce

OASY &HNJI LI NByaSAaAaySao 9y

/8 Y2R8tS NBLNB&ASY(S tS8a R2yyssa S8y Sy(iNBS
équivd Sy i R2AG sONB 02y aidAiddzS LR dzNa-diBd desHitatslela S NJ
recherche du cheminement. Le modéle IFOPT correspondant est le suivant, NAVIGATION PATH (suite

RS
f S

ordonnée des ACCESSIBLE PLACE IN SEQUENCE, dofdzdeR &ép évoqués plus haut),

NB LINE & $
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class CAMERA RATP Navigation Path MOD... /

Name: CAMERA RATP Navigation Path MODEL
Author: kasia

Version: 1.0

Created 27/05/2010 09:54:47

Updated: 18/06/2010 19:10:17

ACCESSIBLE PLACE ACCESSIBLE PLACE IN
SEQUENCE
T W NAVIGATION PATH
1 1 - Order - NavigationPathld|
- Label - Name
- PlaceRef 0.* 1. Accessbility
- NavigationType
0.1
0.1 1
ABSTRACT STOP PLACE
ELEMENT from links
t
- PrimaryTransportMode
0.%
0.+ PATH LINK IN
- SEQUENCE
0..*
STOP PLACE COMPONENT| - d
- Order 0.%
- Id: TM_Identifier - Heading
- isindoors: boolean - DirectionOfUse
to - Label
from 1

PLACE ENTRANCE STOP PLACE SPACE
- EntranceName - BoardingUse
- IsExtemal - AlightingUse
- IsEntry
- IsExit
*[- Width
- Height from1 4)\1
o101 0.+ 0.
from \; PATH LINK
0.* = 1
- Description
0.+| - Distance
- Steps
- Direction
0.*| - MaximumFlowPerMinute
- DefaultDuration
0.*| - FrequentTravellerDuration
- OccasionalTravellerDuration
- MobilityRestricted TravellerDuration

Figure 29 : Modéle IFOPT du résultat de la recherche du cheminement

9.1.2 Modélisation selon INSPIRE

Les exigences INSPIRE qui doivent étre respectées sont
e Requirement 6 chaque couchaloit étre identifiée par un identifiant unique qui doit étre
COMpOosE
0 5Qdzy y2Y RQARSYUGAFAOFIGAZ2Y RS I &a2dz2NOS R
donné), par exemple«FR.IGN.BDCAR%O
0 5Qdzy ydzYSNRP ARSYOGATAIY(l &a&dSOATFAS LI NI S LI

e Requirement9y [ S& | ND& R2AQSYyld &dQAYUGSNASOGSNI dzyAld:
4 RQdzy
2 4 ~

da™y

édzNJféAﬁsNJ\IJ-{\)V/,cA'JOI-NJ\I\BTZC’JZIA\IJ')GDA§I,-)/51 ts Ol
alrya asS 02yySOGSNE ftQAYGSNESOGAZ2Y yS R
e Requirement 10Y Rl ya S OFla 2G S NBaSlkdz Said O02VYLR
R2AGSYy(l NBLNBaASY(GSNI €S RSo6dzi 2dz £t FAY RQdzy |
o Af yS L)Sdzi & | @2ANJ RS ydzdzRa A

o Af yS L)Sdzi & | @2ANieRd@finNDa &l y

Q¢ QX
N
\<. ~—h
o
N¢
o
N
Py
QX
¢
(s}
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9.2.1 Modeélisation selon IFOPT

Modele IFOPT minimal

class CAMERA IFOPT Simple StopPlace Components MOD... /

Name: CAMERA IFOPT Simple StopPlace Components MODEL
Author: kasia

Version: 1.0

Created:  31/03/2010 11:36:08

Updated: 31/03/2010 13:01:25

TYPE OF
COMPONENT type ABSTRACT STOP PLACE AT O
ELEMENT *>——— >
1 0.* " o 1
- PrimaryTransportMode - NameTypeRef
- Language
- Name
- ShortName
neighbour of - Abbreviation
0.*\|[/ 0.* |
subplace of o STOP PLACE STOP PLACE COMPONENT|
‘%- StopPlaceld - Id: TM_ldentifier
- PublicCode is part of - isindoors: boolean
1 - StopPlaceName|q 0.*
- ShortName

- Weighting Zr
1.

STOP PLACE SPACE
- BoardingUse
- AlightingUse
from
1
to
1
0
subzone
of PLACE ENTRANCE
0.* 0.* - EntranceName
0..* 1 0.* - IsExternal
:lel PATH LINK fromo..1| - IsEntry
ACCESS SPACE . - IsExit
QUAY subzone - Description - BT
- PublicCode 0.* of - AccessSpaceName - Distance " - Height
- QuayName - Steps
- Label 0.* - Direction 0. 0.1
- DestinationDisplay - MaximumFlowPerMinute to
- CompassBearing - DefaultDuration
- CompassOctant - FrequentTravellerDuration
0.1l - OccasionalTravellerDuration
"ha 1 - MobilityRestrictedTravellerDuration
0..*
TYPE OF
BOARDING POSITION PASSAGE
- PublicCode
- BoardingPositionName
- Label

CA3dzNB on Y a2R8fS LCht¢ NBAGNBAYH RQdzy f ASdz

9.2.2 Modélisation selon INSPIRE

Les données arréts et accde Paris ont une géométrie de type point. Par conséquent, seulement la
seule exigence INSPIRE appliquée awdes» doit étre respectée
e Requirement 6 la donnée doit étre identifiée par un identifiant unique qui doit étre
COMposE
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0 5Qdzy v 2 Yiicatt@deRaSsyguiick de donnée (spécifié par le producteur de la
donné), par exemple« FR.IGN.BDCAR®O
ARSYGAFALYG ALISOATAS LI NI ES LI

0 5Qdzy VY dzYSNE

a2R8fS LCht¢ RS téqlipe@edS3daAo0Af A0S taw S

class CAMERA IFOPT Accessibility/ Mobility MOD...

ACCESSIBLE PLACE assessment

¢

Name: CAMERA IFOPT Accessibility/ Mobility MODEL
Author: kasia

Version: 1.0

Created:  27/05/2010 13:24:20

Updated: 27/05/2010 13:28:55

0..*

ACCESSIBILITY ASSESSMENT

L Id: TM_ldentifier
limitations - MobilityimpairedAccess: boolean

+for

0..* +limits 0..*

place limitations

access
ACCESSIBILITY LIMITATION

Id: TM_Identifier

WheelchairAccess: TypeOfAccessibilityLimitation
StepFreeAccess: TypeOfAccessibilityLimitation
EscalatorFreeAccess: TypeOfAccessibilityLimitation|
LiftFreeAccess: TypeOfAccessibilityLimitation
AudibleSignsAvailable: TypeOfAccessibilityLimitatior|
VisualSignsAvailable: TypeOfAccessbilityLimitation

suitabilities

+for 0.%
need
SUITABILITY
¢PKe
Id: TM_Identifier

Figurel7Y a2 R§ f

/8 Y2R8tS8 LINBASY($s
(SUITABILITY) de ces caractéristiques agdiekoins des utilisateurs (USER NEED).

(@]

S Lchte¢ RS QI O0SaaroAaftAldsS Si RSa

y2y &4S8dzZ SYSyid €384 OF NI OG SN

Cependant, le renseignement de la partie concernant les caractéristiques des lieux pourrait déja
permettre sa catégorisation en un lielagcessible> ou non pour une personne a mobilité réduite.

Lt
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class CAMERA RATP Accessibility Limitation MOD... /|

Name: CAMERA RATP Accessibility Limitation MODEL
ACCESSIBLE PLACE assessment Author: kasia
Version: 1.0
Created:  18/06/2010 16:29:30
’ 1 Updated: 18/06/2010 19:10:11

0..*

ACCESSIBILITY ASSESSMENT

Id: TM_lIdentifier

limitations - MobilityimpairedAccess: boolean
+forp|ace’
limitations
0..* +limits access|0..*

ACCESSIBILITY LIMITATION

Id: TM_lIdentifier

WheelchairAccess: TypeOfAccessibilityLimitation
StepFreeAccess: TypeOfAccessibilityLimitation
EscalatorFreeAccess: TypeOfAccessibilityLimitation
LiftFreeAccess: TypeOfAccessibilityLimitation
AudibleSignsAvailable: TypeOfAccessibilityLimitatio
VisualSignsAvailable: TypeOfAccessbilityLimitation

Figure1l8: Modéle IFOPT de l'accessibilité d'un lieu

931 - 1T Ai 1 EOAOETT DI OO 1 6AAAAOOEAEI EOi 0-2 OAO
Afin de respecter au mieux les normes et la qualité des informations saisést, riEcessaire de

& Ql LIz SNJ adzNJ LCht ¢ &
Pour cela, le tableau suivant a été initialisé

Champs IFOPT Information a relever sur le terrain
WheelchairAccess Qualité Cheminemenpiéton (largeur, revétement, pente,
StepFreeAccess dévers)

Qualité Quai (largeni revétement, pente, dévers)
Qualité Traversée (bordure, revétement, pente, devers)
vdzl t AGS %2yS RQIFHGGSYGS o 0N

Obstacles
AudibleSignsAvalaible Feu sonore

Information voyageur sonore
VisualSignsAvailable Affichage Informatias voyageur

Etat Signalisation (horizontale et verticale)
[ AAAOAETAGS RS € QF NNk

Eclairage
932 -1 Ai 1 EOAOETT BI OO 16AAAAOOEAEI EOF 0-2 U I
Le tableau suivant récapitule les informations nécessaires a [FOPT

Champs IFOPT Information a relever sur le terrain

WheelchairAccess Présence ascenseur PMR

Qualité Cheminement (largeur, revétement, pente, dévers)

Obstacles
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StepFreeAccess Présence Escalator
Qualité Cheminement (largeur, revétement, pente, dévers)
Obstacles

AudibleSignsAataible Information voyageur sonore

VisualSignsAvailable

Affichage Informations voyageur
Etat Signalisation

© 2010
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e POINT OF INTEREST,
e PLACE ENTRANCE,

e QUAY/BOARDING POSITON.

Si un cheminement piéton particulier est a déterminer, il est indispensable de dispostoriases

relatives au PATH LINKSs.

Modele IFOPT

t

I A OAAEAOAEA AAO

RS (i § QUAY/FGARDING POSINIBN Sy OS

I dzii 2 dzNJ R Qdzy

t hL
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class CAMERA IFOPT PT Aceess for POl MODEL (2)/

d

Name: CAMERA IFOPT PT Aceess for POl MODEL (2) from
Author:  kasia ACCESSIBLE PLACE 1
Version: 1.0
Created: ~ 27/05/2010 11:13:53 to
Updated: 21/07/2010 13:02:05 Zr 1
ABSTRACT STOP PLACE
ELEMENT POINT OF INTEREST
> - PrimaryTransportMode - d
- Name
0..
ZF 0.
STOP PLACE is part of
STOP PLACE COMPONENT| serves
- StopPlaceld is part of T
subplace of - PublicCode 1 Id: TM_ldentifier
0.* |- sStopPlaceName 1. 0.*I . jsindoors: boolean
;1 - ShortName
- Weighting
0.* 1
0..* 0,,“{ \
has
neighbour of
0.*0.*
0..*
PATH LINK
PLACE ENTRANCE [~
- Description
- EntranceName - Distance
- IsExternal from - Steps
- IsEnt e
STOP PLACE SPACE gy to 0.#|- Direction l
- IsExit - MaximumFlowPerMinute
- BoardingUse - W"_j‘h 0.1 0.*| -  DefaultDuration
- AlightingUse - Height . - FrequentTravellerDuration
1 0 0.. - OccasionalTravellerDuration
from - MobilityRestrictedTravellerDuration|
0..*

© 2010
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subzone of
QUAY

BOARDING POSITION
- PublicCode 1
- QuayName has - PublicCode
- Label > - BoardingPositionName
- DestinationDisplay 0.1 0.*
- CompassBearing
- CompassOctant

CA3dz2NBS oo Y az2R8§fS RS R2yyS$Sa Adaadz RQ LCht ¢
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10 Bilan intermédiaire et suite des travaux

10.1 Bilan des travaux effectués a ce stade du projet

Laphase 1duprojetaconst S t FylFfeasSNIfSa R2yySSaz LINBOAaSN
sous modeéles IFOPT et de la directive INSPIRE. Elle est maintenant terminée.

Les données qui ont été prises en considération sont variées, elles possedent des formats et des
strudil dzZNBE&A RATFTFSNBy:GSa OS |jdz AY LI A dzS dzy G NI O A f
R2yySSa AyaAir 1jdzS RQIFOO8a | dzE R2yySSa t NBIFfAa

w»
= >

Un travail important a également été produit afin de faire correspentis données multiples et
leurs formats aux spécifications IFOPT et a celles de la directive INSPIRE.

10.2 Prochaines étapes

La suite des travaux consiste a définir et mettre en place des scénarios de démonstrations des cas
RQdzGAf A&l A2y anédsBoirdesdza F 9SO fSa R2y

& ljdz-t iNB Ol a RdeGAfAéI-G}\ZY LINBRSTAYAA &ASNIANRY
& LBkt S&a RQSOKIYy3aST £ LINRY2dz@2A NI f QF LILR NI RS f 1
fl YAaS Sy dzdzoddihéeRdeogtaphiquekiziars le Oddré dedayireBige

{tLwW9D [ S jdzZt iNB Ol &4 RQdziAf A&l GA2Y NBGSydza &2
e WSLINBA&SY(lIl GA2Y RQdzy L}t S:répEsehationtatSoraghtelt SES F
RSa4a SftSYSyia RQdzy LBES RQ@OKIy3IS o6F008a @2 AN
Guidage en statio OF f Odzf RS& OKSYAYySYSyida LASOH2Y t ¢
WSOKSENDKS RQlI 0084 SGNROKANDES RO62 GNBREAt hES:?
Publics (accés aux stations, arréts de bus, stations tramway, etc.) anmieeeistance, ou

dzy OSNIFAYy GSYLA RS YINODKS RQdzy LRAY(Hl RQAY(HSH
Accessibilité PMR S @I f dzZt GA2y RS f QFOOS&a&aA6AtAGS | dzE t
RQdzy LXfS RQSOKIFIyYy3aS 2dz gSNA f QlF O084a t dzy LT

[ S
RS
RS
Lb

Des présentations et communicatan a SNRy i STFFSOGdzSSa t LI NIAN RSA
9ftfSa aQliddlrOKSNR2YUG £ LINRPY2dz2ANI f1 y2NX¥S LCht ¢
outils Transport Public et SIG.

Enfin, un rapport de synthése évaluera les avantages etuliffictechnigues pour implémenter la
Y2NXS LCht¢ Sy LI NI A OdzEYA2SR08) f LI2adzNU2f deNg £ Soa2 NI I (aA 2F\yQ dRIS
FAYaA ljdzS LIdzNJ fF YAaS Sy LI IFOS RQdzy fASy d
de diffusion de danées de la directive INSPIRE. Ces informations pourront étre remontées au

groupe de travail GT7 (de la Commission de Normalisation BNEVT/AFNOR CNO3) et au groupe de
normalisation IFOPT (CEN TC278 WG3).
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11.1.1 Modele IFOPT général de la représentation de cheminements piéton

class IFOPT - NavigationPath MOD... /

ACCESSIBLE PLACE

DATA MANAGED OBJECT
POINT OF INTEREST

Id

1 0.*

TYPE OF VALUE

TYPE OF DIRECTION
OF USE

direction of use
0.*

StopPlaceld
PublicCode
StopPlaceName
ShortName
Weighting

neighbour of
0.*

PATH LINK IN to ACCESSSEIBIL'JE:CLQCE 1y
SEQUENCE Q
.1
from ° Id
d Order
Order 0..* 0.1
9 Label
Heading PlaceRef
DirectionOfUse acerel
Label
o, *
T
- to
0./po0. heading*
from ~1,
= 1
. TYPE OF VALUE
links
TYPE OF HEADING
DATA MANAGED OBJECT
use 1 ABSTRACT STOP PLACE ELEMENT
PrimaryTransportMode
NAVIGATION PATH
v 1
NavigationPathld subplace of
Name
Accessibility
NavigationType
paths serves

entrances

PLACE ENTRANCE

EntranceName
IsExternal
IsEntry

ISExit

Width

Height

Name

0..* 0.1
is part of

PLACE COMPONENT

Id
isindoors .
0..* ison
0.1
LEVEL
0.1 0.1

from

© 2010

Figure 34 : Modeéle IFOPT des cheminements
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principaux composants

class IFOPT - Stop Place & Components MODEL /

Name: IFOPT - Stop Place & Components MODEL
Author: kasia
Version: 1.0

Created:  11/09/2009 10:12:49
Updated: 31/03/2010 13:01:23

neighbour of

subplace of g «

is part of

STOP PLACE S|

BoardingUse
AlightingUse

subzone
of

PublicCode
QuayName
Label

DestinationDispl
CompassBearing
CompassOctant

BOARDING POSI

PublicCode
BoardingPositionNal
Label

Figure 35: Modéle IFOPBd f A Sdz RQIFI NNk G Si asSa 02YLRal yia
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class IFOPT - Accessibility MODEL/

Name: IFOPT - Accessibility MODEL
ACCESSIBLE PLACE assessment Author  kasia
Version: 1.0
Created:  07/03/2010 22:07:16
' Updated: 27/05/2010 13:42:29
0..*

limitations

+for

place |imitations +of

suitabilities "
defines passenger

+limits

+applies
to

+type of
limitation

Figure 36 : Modele IFOPT de I'accessibilité aux PMR
Les trois diagrammes suivants montrent

e dzy | LISNledz RSa RSdzE (& LIS adark (FORTerfuinddens yids au LINA &
ASNIAOS Rdz NI YyALRNIZ t fQlFO0O0SaairoAfAGST
PLACE EQUIPMENT) et des équipementmmatériels» (LOCAL SERVICE), qui
O2NNBalLRyRSyld t RSa aRNIEQ9a BRI wivkTa 2dz Raxz
GNRdz@Sazr O2yaraySs {A2aljdzST NBadGl dz2NI yizX

e £ S tASy RS 0Sa SldaALSYSyia |@8SO &S tASdz RC
EQUIPMENT PLACE.
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class IFOPT - Stop Place Equipment Hierarchy MODEL /'

Name: IFOPT - Stop Place Equipment Hierarchy MODEL
Author: kasia

Version: 1.0

Created:  07/03/2010 21:26:17

Updated: 18/06/2010 17:46:00

LOCAL SERVICE

[0
service type

0.1

TYPE OF
LOCAL
SERVICE

Figurel9a : Modéle IFOPT des équipements

class IFOPT - Stop Place Equipment Usage MODEL /

Name: IFOPT - Stop Place Equipment Usage MODEL
Author: kasia

Version: 1.0

Created:  07/03/2010 21:56:30

Updated: 07/03/2010 22:37:56

+attaches

located

Figure20b : Modele IFOPT des équipements
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class CAMERA IFOPT Stop Place Equipment MOD... /

type of
accessibility

ABSTRACT EQUIPMENT

- Id: TM_ldentifier
- InfoLink InfoLink
- Name: MultilingualString

1

INSTALLED
EQUIPMENT

- AccesdbilityFacility

?

STOP PLACE EQUIPMENT

Name:
Author:
Version:
Created:
Updated:

CAMERA IFOPT Stop Place Equipment MODEL
kasia

1.0

31/03/2010 12:44:41

18/06/2010 19:10:03

ABSTRACT ACCESS EQUIPMENT

+  Width: meters

+ P

PerMinute: Passengers

+ RelativeWeightning: integer

LIFT EQUIPMENT

- Depth: Metres

- MaximumLoad: Kilos

- ThroughLoader: boolean

- MimorOnOppositeSide: boolean
- Attendant: boolean

- Automatic: boolean

- TactileActuators: boolean

- AcousticAnnouncements: boolean
- WheelchairTurningCircle: Metres

STAIR EQUIPMENT

+ Depth: meters
+ NumberOfSteps: integer

TRAVELATOR EQUIPMENT

ESCALATOR EQUIPMENT

- EnergySaving: boolean
- TactileActuators: boolean| | -

- TactileActuators: boolean
EnergySaving: boolean

- Speed: int
STAIRCASE EQUIPMENT type of Handrail
- HandrailHeight: Metres
- SpiralStair: boolean
type of handrail
0.* 1
Figure21c : Modéle IFOPT des équipements
Version
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11.1.4 Modele IFOPT général lié a la représentation du lien PQI ) %5

$6! 22 %4

class IFOPT - Point of Interest MODEL /

Name: IFOPT - Point of Interest MODEL
Author: kasia
Version: 1.0

21/09/2009 19:19:37
06/01/2010 15:48:05

Created:
Updated:

ACCESSIBLE PLACE

DATA MANAGED OBJECT
ABSTRACT STOP PLACE ELEMENT

PrimaryTransportMode

]

serves

serves

near

* 1 0..%

DATA MANAGED OBJECT
POINT OF INTEREST CLASSIFICATION

Id

Name
ShortName
Description
1 1
subcategories subcategory
of
0.* 0.*
isa
DATA MANAGED OBJECT

POINT OF INTEREST

Id
Name

DATA MANAGED omEm'ﬁ]t °
|, |

POINT OF INTEREST
CLASSIFICATION HIERARCHY

‘ i

neighbour of

e
T

0.* 0..* 0.*

STOP PLACE

subplace of 0.* | StopPlaceld
PublicCode
StopPlaceName
ShortName
Weighting

entrances

0.*

0.* ‘s‘& ai

DATA MANAGED OBJECT

POINT OF INTEREST
CLASSIFICATION MEMBERSHIP

STOP PLAC
PATH LI

Description
Distance
Steps
ot
= MaximumFlowPerMin
+ DefaultDuration

to
0.1 0..

0.1 0
from

FrequentTravellerDura
OccasionalTravellerDu
MobilityRestricted T ra

Figure22: Modéle IFOF du lien POI[ A Sdz RQI NNE i

11.2 Définition des éléments représentés dans la spécification technique IFOPT

/'S LI NI} AN LKS Sai
définitions.

t 2dzNJ OKI lj dzS
RQdzyS | dziNB &
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Les définitions de la plupart des termes génériques tels que (VEHICLE JOUBMESE, JOURNEY
PATTERN PARCOURS, etc) ne seront pas reproduites ici et le lecteur pourra se référer au dictionnaire
des données relatif & Transmodel (publié sur le site web transmodel.org, par exemple).

3.1.1

ACCESS LINK T Transmodel

The physical (spatial) possibility for a passenger to access or leave the public transport system. This
link may be used during a trip for:

The walking movement of a passenger from a PLACE (origin of the trip) to a STOP POINT (origin of
the PT TRIP), or

The walking movement from a STOP POINT (destination of the PT TRIP) to a PLACE (destination of
the trip).

In IFOPT, a STOP PLACE, an ADDRESS, a POINT of INTEREST, a PARKING and a
TOPOGRAPHICAL PLACE are all types of PLACE and so an ACCESS LINK may also explicitly
connect them.

3.1.2

ACCESS PATH LINK i1 IFOPT

A type of external PATH LINK connecting a PLACE with another PLACE. A sequence of ACCESS
PATH LINKs may project onto an ACCESS LINK.

Each end of an ACCESS PATH LINK should connect to an entity that is a concrete subtype of PLACE,
for example STOP PLACE, POINT OF INTEREST, ADDRESS, ROAD ADDRESS, QUAY, etc that is a
ACCESSIBLE PLACE. Each end of an ACCESS PATH LINK may further have a specific ENTRANCE
of the same concrete subtype of PLACE associated with that end, that is, STOP PLACE ENTRANCE,
QUAY ENTRANCE, POINT OF INTEREST ENTRANCE, etc; to indicate the exact entrance to the
building.

Inside a physical STOP PLACE, STOP PATH LINKs should be used instead of ACCESS PATH
LINKs.

3.1.3

ACCESS SPACE T IFOPT

A passenger area within a STOP PLACE such as a concourse or booking hall, immigration hall or
security area that is accessible by passengers, but without a direct access to vehicles. Direct access
to a VEHICLE is always from a QUAY and/or BOARDING POSITION. An ACCESS SPACE may be a
Room, Hall, Concourse, Corridor, or bounded open space within a STOP PLACE.

3.14
ACCESS SPACE ENTRANCE i IFOPT
An entrance or exit for passengers to or from an ACCESS SPACE.

An entrance may be Internal, giving access to another ACCESS SPACE or QUAY, in which case it
should connect to some other part of the same STOP PLACE; or External, representing a point of
attachment with which to navigate a route to the STOP PLACE.

3.15
ACCESS ZONE i Transmodel
A ZONE for which the duration to cover any ACCESS LINK to a particular STOP POINT is the same.

The IFOPT Concept of an ACCESS SPACE is distinct from the Transmodel concept of an ACCESS
ZONE as an ACCESS SPACE may have different NAVIGATION PATHS whose traversal takes
different durations.

Version Page
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3.1.6

ACCESSIBLE PLACE i IFOPT

A type of PLACE, such as a STOP PLACE, POINT OF INTEREST or ADDRESS, to which
passengers may wish to travel. An ACCESSIBLE PLACE may be the endpoint of a PATH LINK and
can have designated entrances that represent the best point of access for different USER NEEDs.

3.1.7

ACCESSIBILITY T IFOPT

The possibility of a user with a specific USER NEED, such as a disability or encumbrance, to access
either fixed or moving Public Transport facilities.

3.1.8

ACCESSIBILITY ASSESSMENT i IFOPT

The ACCESSIBILITY characteristics of an entity used by passengers such as a STOP PLACE, or a
STOP PLACE COMPONENT. Described by ACCESSIBILITY LIMITATIONs, and/or a set of
SUITABILITies.

3.1.9

ACCESSIBILITY LIMITATION i IFOPT

A categorisation of the ACCESSIBILITY characteristics of a STOP PLACE COMPONENT such as a
STOP PATH LINK, STOP PLACE or ACCESS SPACE to indicate its usability by passengers with
specific needs, for example, those needing wheelchair access, step-free access or wanting to avoid
confined spaces such as lifts. A small number of well-defined categories are used that are chosen to
allow the consistent capture of data and the efficient computation of routes for different classes of
user.

3.1.10

ACCESSIBILITY SUPPORT SERVICES i IFOPT

The provision of services to enable guidance of specific classes of user, for example personal or
auditory or tactile device assistance for the blind, or visual devices and text announcement for the
deaf, or luggage porterage or language services.

In IFOPT these are specified as types of LOCAL SERVICE.

3.1.11

ACTUAL STOP POINT EQUIPMENT i Transmodel

An item of equipment of a particular type actually available at an individual STOP POINT (e.g. post,
shelter, seats, information display).

The IFOPT STOP PLACE EQUIPMENT is a generalisation of STOP POINT EQUIPMENT that may
include equipment located elsewhere in the STOP PLACE as well as on the QUAY.

3.1.12
ACTUAL VEHICLE EQUIPMENT i Transmodel
An item of equipment of a particular type actually available in an individual VEHICLE.

3.1.13

ADDRESSi IFOPT

The descriptive data associated with a PLACE that can be used to describe the unique geographical
context of a PLACE for the purposes of identifying it. May be refined as either a ROAD ADDRESS, a
POSTAL ADDRESS or both.

An ADDRESS can be associated with a PLACE or POINT OF INTEREST where a trip can start or
end.
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3.1.14

ADMINISTRATIVE AREA T IFOPT

A grouping of STOP PLACE, PLACE or other managed data for management by a DATA
ADMINISTRATOR. Each administrative area will have a common IDENTIFIER NAMESPACE for
allocating identifiers.

A distinction can be made between the management of the Transport of an area (the role of an
AUTHORITY managing an ADMINISTRATIVE ZONE) and the administration of the Transport related
data (the role of a DATA ADMINISTRATOR of an ADMINISTRATIVE AREA) which may be, but is not
necessarily, performed by the same body.

3.1.15

ALTERNATIVE COMMON NAME i IFOPT

Passenger Information systems will support the use of one or more names to identify PLACEs, STOP
PLACEs, DESTINATIONs, POINTs OF INTEREST, etc to users in journey planners and other
systems.

3.1.16

AREA IDENTIFIER NAMESPACE i IFOPT

The IDENTIFIER NAMESPACE used to control the unique allocation of stop identifiers for each
ADMINISTRATIVE AREA, allowing the distributed management of STOP DATA.

3.1.17

AUTHORITY T Transmodel

The organisation under which the responsibility of organising the public transport service in a certain
area is placed.

3.1.18

BOARDING POSITION i IFOPT

A location within a QUAY from which passengers may directly board, or onto which passengers may
directly alight from, a vehicle.

3.1.19
BOARDING POSITION ENTRANCE i IFOPT
An entrance or exit for passengers to/from a BOARDING POSITION within a QUAY.

3.1.20

CHECKPOINTi IFOPT

The characteristics of a STOP PLACE COMPONENT representing a process, such as check-in,
security screening, ticket control or immigration, that may potentially incur a time penalty that should
be allowed for when journey planning. Used to mark STOP PATH LINKs to determine transit routes
through interchanges.

3.1.21

CHECKPOINT DELAYT IFOPT

Delay associated with a specific CHECKPOINT. The CHECKPOINT DELAY may vary according to
time of day as specified by a VALIDITY CONDITION, in line with the passenger processing capacity of
the CHECKPOINT and traffic congestion levels.

3.1.22

CHECKPOINT PROCESS i IFOPT

A classification of a CHECKPOINT as a particular type due to the process that takes place at it, such
as security, ticketing etc.

3.1.23

COMMON NAME i IFOPT

The canonical name given to a STOP PLACE, POINT OF INTEREST, or TOPOGRAPHICAL PLACE
that will be used on displays and other media to identify a stop.
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3.1.24

COMPASS BEARING i SAE J1939/71 (ENV13149)

The heading of an object relative to another in degrees expressed as a floating point number:
compliant to SAE J1939/71 (Compatible with ENV13149).

A BEARING may be stated on the road from a bus or other on street stop to indicate the direction in
which the stop serves traffic and is thus an attribute of an on street QUAY.

3.1.25

COMPASS OCTANT i IFOPT

The heading of an object relative to another expressed as quadrants of the compass e.g. SW, N, SE
etc.

3.1.26

COMPLEX FEATURE 1 Transmodel

An aggregate of SIMPLE FEATUREs and/or other COMPLEX FEATUREsS; e.g. a STOP AREA:
combination of STOP POINTS; a train station: combination of SIMPLE FEATUREs (POINTS, LINKS)
and COMPLEX FEATUREs (STOP AREAS).

An IFOPT STOP PLACE is a type of COMPLEX FEATURE.

3.1.27

CONNECTION LINK i Transmodel

The physical (spatial) possibility for a passenger to change from one public transport vehicle to
another to continue a trip. Different transfer times may be necessary to cover interchange over a given
connection link, depending on the kind of passenger.

3.1.28

CONNECTION LINK ASSIGNMENT i IFOPT

The association of a CONNECTION LINK (e.g. between two journeys of a JOURNEY PATTERN) with
a PATH LINK or set of PATH LINKs representing different paths to indicate that the journey
connection should be made over that path within the STOP PLACE. May be subject to a VALIDITY
CONDITION.

3.1.29

COUNTRY 1 General term

For the purposes of IFOPT the primary use of COUNTRY is as a unique name space within which to
identify TOPOGRAPHICAL PLACEs, STOP PLACEs, STOP PLACE COMPONENTs, POINTs OF
INTEREST, ADDRESSes, etc, according to an ADMINISTRATIVE MODEL.

A STOP PLACE or TOPOGRAPHICAL PLACE may span a jurisdictional boundary, but in this case
the entity should be assigned to one or other jurisdiction for the purpose of allocating identifiers.

3.1.30

DATA ADMINISTRATION ROLE i IFOPT

A data management function of a DATA ADMINISTRATOR needed for the distributed processing and
sharing of data in a STOP PLACE, POINT OF INTEREST or TOPOGRAPHICAL PLACE model.

3.1.31

DATA ADMINISTRATOR i IFOPT

An organisation responsible for managing data of a specific type, for example TOPOGRAPHICAL
PLACE, POINT OF INTEREST, STOP PLACE and STOP POINT data in one or more
ADMINISTRATIVE AREAs. Administration may be decentralised to many different DATA
ADMINISTRATORS, each with responsibility for data of a particular scope. A DATA ADMINISTRATOR
may correspond to an ORGANISATIONAL UNIT or may be an external body such as a Local Authority
or responsible organisation.
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Within a physical STOP PLACE, different DATA ADMINISTRATORS may be responsible for all or just
some of the data, for example different modes may be managed by different administrators.

Different DATA ADMINISTRATORs may be responsible for different data processing roles such as
gathering, aggregating or distributing the data depending on their DATA ADMINISTRATION ROLE.
The role of data administrator may be procured by the responsible organisation from a contractor.

Each DATA ADMINISTRATOR will use a known NAMESPACE for issuing identifiers.

3.1.32

DATA MANAGED OBJECT i IFOPT

An entity that is managed by a DATA ADMINISTRATOR as part of a distributed system of data
management of objects with well defined identifiers and data ownership. Such objects conform to the
abstract DATA MANAGED OBJECT supertype that defines associations and behaviour for data
management.

3.1.33

DATA SYSTEM 1 Transmodel

The origin of operational data referring to one single responsibility. References to a data system are
useful in an interoperated computer system.

For IFOPT, this entails in particular specific systems for assigning unique identifiers to relevant entities
such as STOP POINTS or STOPS, which can be matched to the locally known entities identified by
the respective internal operating data. The DATA SYSTEM must be mutually agreed between different
systems that exchange data. A DATA SYSTEM has both a data model to describe the entities and
their relationships, and a NAMESPACE to describe the unambiguous set of identifier values.

3.1.34
DIRECTION i Transmodel
A classification for the general orientation of ROUTES.

In IFOPT the DIRECTION may be an important aspect of a PATH LINK that may only be traversed
one way.

3.1.35

DYNAMIC STOP POINT ASSIGNMENT i IFOPT

The dynamic association of a SCHEDULED STOP POINT (i.e. a STOP POINT of a SERVICE
PATTERN or JOURNEY PATTERN) with the next available STOP PLACE, QUAY or BOARDING
POSITION within a STOP PLACE. May be subject to a VALIDITY CONDITION.

3.1.36

ENTRANCE i IFOPT

An identified point of entry or exit for a passenger to or from a STOP PLACE, ACCESS SPACE or
POINT OF INTEREST. It may or may not have a physical manifestation such as a Door, barrier,
turnstile or other obstacle.

The passenger may be on foot, in a wheelchair, on a bicycle or on some other private mode of
transport. The ENTRANCE may have a TRANSPORT MODE to indicate the permitted modes. A door
may be marked for use for entry, exit or both.

3.1.37

ENTRANCE TO VEHICLE i IFOPT

An entrance or exit for passengers onto a VEHICLE, usually having a door. Distinct from an
ENTRANCE FOR VEHICLES, which is for access by a vehicle to a STOP PLACE.
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3.1.38

ENTRANCE FOR VEHICLES i IFOPT

An entrance for VEHICLEs to a STOP PLACE. Distinct from an ENTRANCE TO VEHICLE, which is
for passenger access to a vehicle. May be marked for entry, exit use, or both.

3.1.39

EQUIPMENT PLACE i IFOPT

A STOP PLACE COMPONENT containing equipment associated with other STOP PLACE
COMPONENTS or other places accessible to passengers.

3.1.40
EQUIPMENT POSITION i IFOPT
The precise position within an EQUIPMENT PLACE where particular equipment is placed.

3.1.41

IDENTIFIER NAMESPACE i IFOPT

A managed set of unique identifiers used to control the allocation of component identifiers in a
distributed administrative model.

3.1.42

INFO LINK i IFOPT

An element of the STOP PLACE Model that can be used to associate an arbitrary link to an external
web resource such as an image or URL with any STOP PLACE COMPONENT

3.1.43

LEVEL i IFOPT

An identified storey (ground, first, basement, mezzanine, etc) within an interchange building on which
STOP PLACE COMPONENTS reside. A STOP PATH LINK may connect components on different
levels.

3.1.44

LOCAL SERVICEI IFOPT

A named service relating to the use of the STOP PLACE or transport services at a particular location,
for example porterage, assistance for disabled users, booking offices etc. The service may have a
VALIDITY CONDITION associated with it. A LOCAL SERVICE is treated as a form of non-material
EQUIPMENT.

EXAMPLE Examples of Services are TICKETING SERVICE, CUSTOMER SERVICE, LEFT LUGGAGE
SERVICE, LOST PROPERTY SERVICE, COMPLAINTS SERVICE, LUGGAGE SERVICE, HIRE SERVICE,
MONEY SERVICE, REFRESHMENT SERVICE, COMMUNICATION SERVICE.

3.1.45

LOCATING SYSTEM i Transmodel

The system used as reference for the location and graphical representation of the network and other
spatial objects.

3.1.46
MONITORING POINTi SIRI
A point at which real-time status is reported. Normally corresponds to a STOP POINT.

In IFOPT only a minimal representation of MONITORING POINTs is made sufficient to relate their
location to the STOP PLACE and its components.

3.1.47

MONITORING POINT ASSIGNMENTT IFOPT

A MONITORING POINT ASSIGNMENT associates a MONITORING POINT with a specific
SCHEDULED STOP POINT.
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3.1.48

NAVIGATION PATH T IFOPT

A representation of a detailed pathway that a passenger may take between two PLACEs within a
STOP PLACE, or between STOP PLACE, POINT OF INTEREST, etc. A NAVIGATION PATH can be
made up of an ordered set of PATH LINKs IN SEQUENCE, an ordered set of ACCESSIBLE PLACEs
IN SEQUENCE or both i a POINT or a LINK representation may be useful for different applications

There may be multiple NAVIGATION PATHs between the same STOP PLACE COMPONENTSs or
other PLACEs, reflecting different physical paths and with particular ACCESSIBILITY
ASSESSMENTs. NAVIGATION PATHs may be predefined, or be computed dynamically from the
underlying set of STOP PLACE COMPONENTSs and other PLACE and LINK types.

The same PATH LINK may occur in different sequences in different NAVIGATION PATHSs.

3.1.49
OPERATOR i Transmodel
An organisation in charge of the operation of some or all transport services within a particular area.

3.1.50
ORGANISATIONAL UNIT 7 Transmodel
A grouping of responsibilities in a public transport company for planning and control.

3.1.51
PARKING i IFOPT
Designated locations for leaving vehicles such as cars, motorcycles and bicycles.

3.1.52
PARKING AREA i IFOPT
A marked zone within a PARKING containing PARKING BAYSs.

3.1.53
PARKING BAY i IFOPT
A place to park an individual vehicle.

3.1.54
PARKING ENTRANCE FOR VEHICLES i IFOPT
An entrance for vehicles to the PARKING from the road.

3.1.55
PARKING PASSENGER ENTRANCE i IFOPT
An entrance to the PARKING for passengers on foot or other out-of-vehicle mode, such as wheelchair.

3.1.56
PASSENGER ACCESSIBILITY NEEDS i IFOPT
A passenger 6s requirements for ACCESSIBILITY,

example, that they are unable to navigate stairs, or lifts, or have visual or auditory impairments.
PASSENGER ACCESSIBILITY NEEDS can be used to derive an accessibility constraint for the
passenger, allowing the computation of paths for passengers with specifically constrained mobility.

EXAMPLE Wheelchair, No Lifts, No Stairs.
3.1.57

PASSENGER ENTRANCE TO PARKING - IFOPT
A Passenger entrance to a PARKING facility.
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3.1.58

PASSENGER STOP POINT ASSIGNMENT i IFOPT

The allocation of a SCHEDULED STOP POINT (i.e. a STOP POINT of a SERVICE PATTERN or
JOURNEY PATTERN) to a specific STOP PLACE, and also possibly a QUAY and BOARDING
POSITION. May be subject to a VALIDITY CONDITION. Assignment may be done in advance, or be
done in-real-time as a DYNAMIC STOP POINT ASSIGNMENT made as a result of a CONTROL
ACTION. May be accompanied by a VEHICLE STOPPING POINT ASSIGNMENT for the allocation of
a VEHICLE to a VEHICLE STOPPING PLACE and VEHICLE STOPPING POSITION.

3.1.59
PATH ASSIGNMENT i IFOPT
The allocation of a specific NAVIGATION PATH with which to make a CONNECTION LINK.

3.1.60

PATH JUNCTION i IFOPT

A designated point, inside or outside of a STOP PLACE or POINT OF INTEREST, at which two or
more PATH LINKs may connect. This allows ACCESS PATH LINKSs to be linked together outside of a
specific STOP PLACE. Within a STOP PLACE, ACCESS SPACEs are usually used as junction points.

3.1.61

PATH LINK T IFOPT

A link between any two STOP PLACEs, STOP PLACE SPACEs (that is, ACCESS SPACEs or
QUAYs or BOARDING POSITIONS), POINTs OF INTEREST or PATH JUNCTIONS that represents a
step in a possible route for pedestrians, cyclists or other out of vehicle passengers within or between a
PLACE.

A STOP PATH LINK is used within a STOP PLACE and may have further properties and attributes
derived from its relationship with the STOP PLACE. An ACCESS PATH LINK is used outside of a
STOP PLACE.

NOTE It is possible but not mandatory that a PATH LINK projects onto a more detailed set of infrastructure
or mapping links that plot the spatial course, allowing it to be represented on maps and to tracking systems.

3.1.62

PATH LINK IN SEQUENCE i IFOPT

A step of a NAVIGATION PATH indicating traversal of a particular PATH LINK as part of a
recommended route.

The same PATH LINK may occur in different sequences in different NAVIGATION PATHSs.

3.1.63

PATH LINK VIEW i IFOPT

A PATH LINK VIEW specifies information about which details of a PATH LINK referenced by a PATH
LINK IN SEQUENCE should be used when describing a step of a NAVIGATION PATH.

3.1.64

PLACE 1 Transmodel

A geographic location of any type which may be specified as the origin or destination of a trip. A
PLACE may be of dimension 0 (a POINT), 1 (a road section) or 2 (a ZONE).

In IFOPT a PLACE may be of dimension 3 and be further associated with a LEVEL.

3.1.65

PLATFORM CHANGE i IFOPT

A CONTROL ACTION of interest to passengers marking the reassignment of a SCHEDULED STOP
POINT from one designated QUAY and or BOARDING POSITION to another.
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3.1.66

POINT OF INTEREST i IFOPT

A type of PLACE to or through which passengers may wish to navigate as part of their journey and
which is modelled in detail by journey planners.

A POINT OF INTEREST may further have a complex spatial substructure with constrained POINT OF
INTEREST ENTRANCESs and access pathways described using ACCESS PATH LINKs. A journey
planner will normally provide an optimised route from a STOP PLACE to a POINT OF INTEREST
ENTRANCE using a NAVIGATION PATH comprising one or more PATH LINKs IN SEQUENCE.

3.1.67

POINT OF INTEREST CLASSIFICATION T IFOPT

A category used to classify a POINT OF INTEREST by nature of interest using a systematic
taxonomy, for example Museum, Football Stadium.

3.1.68

POINT OF INTEREST CLASSIFICATION HIERARCHYi IFOPT

A set of multilevel hierarchies used to organise POINT OF INTEREST CLASSIFICATIONSs
systematically

EXAMPLE 1 Cultural Attraction T Museum i Art Gallery, or Government Office i Department for Transport.
A POINT OF INTEREST CLASSIFICATION can belong to more than one hierarchy.
EXAMPLE 2 A given Sports Stadium can appear as both a Football Ground and a Rugby Ground.

3.1.69

POINT OF INTEREST ENTRANCE i IFOPT

A specific located external ENTRANCE to a POINT OF INTEREST. A journey planner will normally
provide an optimised route from a STOP PLACE to a POINT OF INTEREST ENTRANCE as an
ACCESS PATH LINK.

3.1.70
POINT OF INTEREST MEMBERSHIPi IFOPT
Assignment of a POINT OF INTEREST to one or more POINT OF INTEREST CLASSIFICATIONS.

3.1.71

POSTAL ADDRESS i1 IFOPT

The data associated with a PLACE that can be used to describe the geographical context of a PLACE
for the purposes of identifying it. The POSTAL ADDRESS refines the ADDRESS and uses the
attributes used for conventional identification for mail. Comprises variously a building Identifier, Street
name, Post code and other descriptors.

3.1.72

QUAY i IFOPT

A place such as platform, stance, or quayside where passengers have access to PT vehicles, Taxi
cars or other means of transportation. A QUAY may serve one or more VEHICLE STOPPING PLACEs
and be associated with one or more STOP POINTS.

A QUAY is a recursive structure that may contain other sub QUAYs. A child QUAY must be physically
contained within its parent QUAY.

3.1.73
QUAY ENTRANCE T IFOPT
An entrance or exit for passengers to/from a QUAY.

Version Page
© 2010 Projet CAMERA Rapport de synthese 3 70



M2 DD Mobi Gis

3.1.74

ROAD ADDRESS i IFOPT

The data associated with a PLACE that can be used to describe the geographical context of a PLACE
for the purposes of identifying it in terms of the road network. The ROAD ADDRESS refines the
ADDRESS of a PLACE located on a road and uses the attributes such as road number, and name
used for conventional identification of a road.

3.1.75

ROUTE i Transmodel

An ordered list of located POINTs defining one single path through the road (or rail) network. A
ROUTE may pass through the same POINT more than once.

Each JOURNEY PATTERN may be associated with a particular ROUTE.

3.1.76
SCHEDULED STOP POINT i Same as Transmodel STOP POINT
A POINT in a journey where Passengers can board or alight from vehicles.

SCHEDULED STOP POINT refines the primary Transmodel sense of a STOP POINT, which is that of
the logical stop point within a scheduled journey, rather than a physical point in the infrastructure
where boarding and alighting, may take place, for which the terms for specific STOP PLACE
COMPONENTS such as QUAY or BOARDING POSITION are used. Although the same identifiers are
often used for both SCHEDULED STOP POINT and STOP PLACE COMPONENT, a practice which
provides significant benefits for data management, they nonetheless represent distinct concepts. A
STOP POINT ASSIGNMENT is used to associate a SCHEDULED STOP POINT with a STOP PLACE
COMPONENT.

3.1.77

SIMPLE FEATURE T Transmodel

An abstract representation of elementary objects related to the spatial representation of the network
POINTs (0O-dimensional objects), LINKs (1-dimensional objects) and ZONEs (2-dimensional objects)
which may be viewed as SIMPLE FEATUREsS.

3.1.78

SITUATION i Trident

A set of traffic/travel circumstances linked by a causal relationship which apply to a common set of
locations. A situation can be composed of situation elements.

SITUATION is not a Transmodel term, but is used in Trident and SIRI as a generic term for incidents
and planned disruptions.

In IFOPT the STOP PLACE model provides a precise location model for specifying the scope of an
incident and may be referenced by other services such as SIRI.

3.1.79
STOP AREA T Transmodel
A group of STOP POINTS close to each other.

3.1.80

STOP PATH LINK i IFOPT

A path between any two physical STOP PLACE SPACEs within an interchange that represents a step
of a possible transfer route for passengers within a STOP PLACE.

A STOP PATH LINK is a STOP PLACE COMPONENT in its own right and may have ACCESSIBILITY
LIMITATIONs and CHECKPOINTSs associated with it to indicate impediments that may prevent access
or slow a user down. A sequence of one or more STOP PATH LINKs may make up a NAVIGATION
PATH.
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Each end of a STOP PATH LINK should connect to an entity that is a concrete subtype of an
ABSTRACT STOP PLACE SPACE, that is, ACCESS SPACE or QUAY or BOARDING POSITION.
Each end of a STOP PATH LINK may further have a specific ENTRANCE of the same concrete
subtype of ABSTRACT STOP PLACE SPACE associated with that end, that is QUAY ENTRANCE,
ACCESS SPACE ENTRANCE or BOARDING POSITION ENTRANCE.

STOP PATH LINKs should be used only within an interchange. ACCESS PATH LINKs should be used
for PATH LINKSs outside the physical STOP PLACE.

3.1.81

STOP PLACE i IFOPT

A place comprising one or more locations where vehicles may stop and where passengers may board
or leave vehicles or prepare their trip. A STOP PLACE will usually have one or more well known
names.

3.1.82

STOP PLACE COMPONENT i IFOPT

An element of a STOP PLACE describing part of its structure. STOP PLACE COMPONENTS share
common properties for data management, accessibility and other features.

3.1.83

STOP PLACE ENTRANCE i IFOPT

A physical entrance or exit to/from a STOP PLACE. May be a door, barrier, gate or other recognizable
point of access.

3.1.84

STOP PLACE EQUIPMENT i IFOPT

An item of equipment of a particular type actually available at a location within a STOP PLACE that is
itself a place, such as QUAY, ACCESS SPACE or STOP PATH LINK.

STOP PLACE EQUIPMENT may comprise information equipment; Info Equipment, Passenger Info
Equipment, Signage: Stop Sign, Other Sign, Heading Sign, Access Equipment, Queueing Equipment,
Stair Equipment, Lift Equipment, Ramp Equipment, Crossing Equipment, Entrance Equipment,
Escalator Equipment, Staircase Equipment, Rough Surface, or other service related equipment such
as Ticketing Equipment, Trolley Stand Equipment, Waiting Equipment, Passenger Safety Equipment,
Luggage Locker Equipment, Shelter Equipment, Waiting Room Equipment, Sanitary Facility
Equipment.

3.1.85

STOP PLACE SPACEI IFOPT

A physical area within a STOP PLACE, for example, a QUAY, BOARDING POSITION, ACCESS
SPACE or EQUIPMENT PLACE.

3.1.86

SUITABILITY i IFOPT

Whether a particular facility such as a STOP PLACE COMPONENT or VEHICLE can be used by a
passenger with a particular USER NEED.

3.1.87
STOP POINT i Transmodel
A POINT in a planned journey where passengers can board or alight from vehicles.

NOTE Renamed in IFOPT to SCHEDULED STOP POINT.
3.1.88

TARIFF ZONE i IFOPT
A ZONE used to define a zonal fare structure in a zone-counting or zone-matrix system.

Version Page
© 2010 Projet CAMERA Rapport de synthese 3 72



M2 DD Mobi Gis

3.1.89

TIME BAND i Transmodel

A period in a day, significant for some aspect of public transport, e.g. similar traffic conditions or fare
category.

3.1.90

TOPOGRAPHICAL DATA SYSTEM T IFOPT

An extended Gazetteer of PLACEs within a geographical area labelled in a consistent manner so as to
be suitable for use in different contexts in customer facing services. Will include associations
representing topographical relationships such as hierarchy, adjacency.

3.1.91

TOPOGRAPHICAL PLACE i IFOPT

A geographical settlement which provides topographical context when searching for or presenting
travel information, for example as the origin or destination of a trip. It may be of any size (e.g. County,
City, Town, Village) and of different specificity e.g. Greater London, London, West End, Westminster,
St JamesoOs.

A TOPOGRAPHICAL PLACE may be associated with a PLACE (including a STOP PLACE), but not all
PLACEs are TOPOGRAPHICAL PLACEs. TOPOGRAPHICAL PLACEs may be organised through
hierarchical containment and disjoint adjacency relationships.

A TOPOGRAPHICAL PLACE must always have a canonical gazetteer name. It may be necessary to
use the hierarchical topographical relationships of the TOPOGRAPHICAL PLACE to establish a
unique context with which to distinguish between two TOPOGRAPHICAL PLACEs with the same
name.

3.1.92

TRAIN T Transmodel

A vehicle composed of TRAIN ELEMENTS in a certain order, i.e. of wagons assembled together and
propelled by a locomotive or one or more of the wagons.

3.1.93

TRAIN BLOCK i Transmodel

A composite train formed of several TRAIN BLOCK PARTSs coupled together during a certain period.
Any coupling or separation action marks the start of a new TRAIN BLOCK.

3.1.94
TRAIN BLOCK PART i Transmodel
A component of a vehicle TRAIN BLOCK.

3.1.95
TRAIN ELEMENT i Transmodel
An elementary component of a TRAIN (e.g. wagon or locomotive).

3.1.96

TRAIN STOP POINT ASSIGNMENTT IFOPT

The association of a TRAIN, TRAIN BLOCK PART or TRAIN ELEMENT at a SCHEDULED STOP
POINT with a specific STOP PLACE and also possibly a QUAY and BOARDING POSITION.

3.1.97

TRANSPORT MODE i Transmodel

A characterisation of the operation according to the means of transport (e.g. bus, tram, metro, train,
ferry, ship).

Version Page
© 2010 Projet CAMERA Rapport de synthese 3 73



47 2D i) asy DRYADE P LeYeT GfS

3.1.98

TYPE OF STOP PLACE i IFOPT

A classification of STOP PLACES, indicating in particular the mode of transport (rail station, airport
etc).

3.1.99

TYPE OF TOPOGRAPHICAL PLACE i IFOPT

A classification of the TOPOGRAPHICAL PLACES according to their size and relevance for different
types of journey planning.

3.1.100

USER NEED i IFOPT

An ACCESSIBILITY requirement of a passenger. For example, that they are unable to navigate stairs,
or lifts, or have visual or auditory impairments.

3.1.101

VALIDITY CONDITION i Transmodel

A condition used in order to characterise a given VERSION of a VERSION FRAME. A VALIDITY
CONDITION consists of a parameter (e.g. date, triggering event, etc) and its type of application (e.g.
for, from, until, etc.).

3.1.102
VEHICLET Transmodel
A public transport vehicle used for carrying passengers.

3.1.103

VEHICLE EQUIPMENT PROFILE T Transmodel

Each instantiation of this entity gives the number of items of one TYPE OF EQUIPMENT a VEHICLE
MODEL should contain for a given PURPOSE OF EQUIPMENT PROFILE. The set of instantiations
for one VEHICLE MODEL and one purpose gives one complete 'profile’.

3.1.104

VEHICLE MODEL i Transmodel

A classification of public transport vehicles of the same VEHICLE TYPE, e.g. according to equipment
specifications or of a particular model.

3.1.105

VEHICLE POSITION ALIGNMENTT IFOPT

The alignment of a particular BOARDING POSITION with the entrance of a VEHICLE as the result of
positioning the VEHICLE at a particular VEHICLE STOPPING PLACE.

3.1.106

VEHICLE STOPPING PLACE i IFOPT

A place on the vehicle trackway where vehicles stop in order for passengers to board or alight from a
vehicle.

A vehicle trackway is located on the respective INFRASTUCTURE LINK for the MODE (RAILWAY
ELEMENT of rail network, ROAD ELEMENT of road network, etc). A VEHICLE STOPPING PLACE
may be served by one or more QUAYs.

3.1.107

VEHICLE QUAY ALIGNMENTi/ IFOPT

The alignment of a particular QUAY with a vehicle as the result of positioning a VEHICLE at a
particular VEHICLE STOPPING PLACE.
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3.1.108

VEHICLE STOPPING POINT ASSIGNMENTT IFOPT

The association of a SCHEDULED STOP POINT (e.g. a STOP POINT of a SERVICE PATTERN or
JOURNEY PATTERN) with a specific VEHICLE STOPPING PLACE, or VEHICLE STOPPING
POSITION within a STOP PLACE. May be subject to a VALIDITY CONDITION.

3.1.109

VEHICLE STOPPING POSITION i IFOPT (SIRI attribute)

The stopping position of a vehicle or one of its components as a Location. May be specified as a
ZONE corresponding to the bounding polygon of the vehicle, or one or more POINTSs corresponding to
parts of the vehicle such as a door.

If given as a single point, indicates the position for the door relative to an indicated side of the vehicle.

3.1.110

VEHICLE TYPE T Transmodel

A classification of public transport vehicles according to the vehicle scheduling requirements in mode
and capacity (e.g. standard bus, double-deck).

3.1.111

VERSIONi Transmodel

A group of operational data instances which share the same VALIDITY CONDITIONs. A version
belongs to a unigue VERSION FRAME and is characterised by a uniqgue TYPE OF VERSION, e.g.
NETWORK VERSION for Line 12 starting from 2000-01-01.

NOTE In SIRI Interface Versions are also used for software release levels.

3.1.112

VERSION FRAME i Transmodel

A set of VERSIONS referring to the same DATA SYSTEM and belonging to the same TYPE OF
FRAME. A FRAME may be restricted by VALIDITY CONDITIONS.

NOTE In IFOPT, used to group elements such as STOP PLACEs, STOP PLACE SPACEs and PATH LINKs
into a common model version when each item does not have its own version.
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